UZASADNIENIE

Projekt rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcy rozporzgdzenie w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach zostal przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego
w art. 81 ust. 15 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 988, z pdzn. zm.).

W dniu 10 pazdziernika 2022 r. w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej zostato
ogloszone rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrzesnia 2022 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. poz. 2066). W zwigzku
zZ powyzszym, zaistniala konieczno$¢ nowelizacji rozporzqdzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z p6ézn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem”, ze wzgledu na oczywiste omytki pisarskie 1 redakcyjne, ktore wystapity
w znowelizowanym zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia.

System badan technicznych pojazdow stanowi czg¢$¢ szerszego systemu majacego zapewnic,
aby pojazdy byly utrzymywane na bezpiecznym i akceptowalnym poziomie z punktu
widzenia ich uzytkowania. Dlatego przepisy dotyczace zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw powinny by¢ precyzyjne i nie powinny budzi¢ watpliwosci
wsrod uprawnionych diagnostow.

W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrzesnia 2022 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach zostalo ujednolicone podejscie
do oceny wykrytych usterek w toku badan technicznych pojazdéw z oceng usterek
wykrytych podczas przeprowadzania kontroli drogowej, majac na wzgledzie
rozporzqdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 5 listopada 2019 r.

w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. z poz. 2141, z pozn. zm.), ktére wdrozyto
dyrektywe 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow uzytkowych poruszajgcych sie w Unii oraz uchylajgcej dyrektywe 2000/30/WE
(Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014 r., str. 134, z pdzn. zm.). Jednakze w przypadku pkt 7.3.
w tabeli w dziale 1 w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, ktory zakresem badania
technicznego obejmuje zamki i urzadzenia przeciwwlamaniowe nie jest mozliwe, aby
usterka skutkujaca uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy, o ktorej mowa

w kolumnie trzeciej w lit. b zdanie drugie, tj. ,,Samoczynne zamykanie lub blokowanie
drzwi” mogta zosta¢ uznana za usterke niebezpieczng, poniewaz wyraz ,,samoczynne”
oznacza dzialajace automatycznie. Jezeli zamykanie lub blokowanie drzwi begdzie
samoistne, czyli wystapi odrgbnie, niezaleznie, dopiero wowczas taka usterka bedzie
mogla zosta¢ zakwalifikowana jako usterka niebezpieczna.



W zataczniku nr 1 do rozporzadzenia w dziale I w tabeli zmiany wymaga roéwniez pkt 8.2.1.2.

w kolumnie drugiej w ust. 1 zdanie pierwsze, ktory okresla metode badania emisji
zanieczyszczen gazowych przez usunigcie wyrazu ,,do” po wyrazie ,,pojazdow”. Ogloszone
brzmienie przepisu moze wprowadza¢ w btad uprawnionych diagnostéw. Z opisu metody
wynika, ze obejmuje ona kilka klas emisji pojazdéow do klasy emisji Euro 5 i Euro V
wtacznie, a powinno dotyczy¢ tylko klasy emisji Euro 5 1 Euro V.

Potrzeba nowelizacji rozporzadzenia wynika takze z koniecznosci zastgpienia kategorii R
(przyczepy rolnicze), o ktorej mowa w § 9 w ust. 1 w pkt 3 w dziale III w zatgczniku nr 1 do
rozporzadzenia, kategoria T (ciagniki rolnicze). Konieczna jest zmiana kategorii pojazdu
w przepisie dotyczagcym wykonania pomiaru halasu zewngtrznego miernikiem poziomu
dzwigku w trakcie badania technicznego, w celu umozliwienia wykonania takiego pomiaru
w ciggnikach rolniczych. Nalezy doda¢, ze nie jest mozliwe przeprowadzenie takiego pomiaru
w przyczepach rolniczych.

W zwigzku z uwaga Ministra Cyfryzacji zgloszong w ramach uzgodnien mig¢dzyresortowych,
uwzgledniono réwniez zmiang w § 2 w ust. 1 w pkt 1 w lit. a rozporzadzenia. Zmiana ta jest
zmiang wynikowa, zwiazang z konsekwencja wyeliminowania z obrotu prawnego karty
pojazdu, ktora do dnia 3 wrzesnia 2022 r. stanowita dokument, na podstawie ktéorego mozna
byto dokona¢ identyfikacji pojazdu, w tym sprawdzenia cech identyfikacyjnych oraz ustalenia
1 poréwnania zgodnosci faktycznych danych pojazdu.

Stosownie do art. 132 ust. 4 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
w przypadku okreslonym w ust. 1 pkt 1 oraz w przypadku stwierdzenia zniszczenia dowodu
rejestracyjnego (pozwolenia czasowego) w stopniu powodujacym jego nieczytelnos¢ lub
uzasadnionego podejrzenia podrobienia lub przerobienia dowodu rejestracyjnego (pozwolenia
czasowego) dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe) zatrzyma réwniez jednostka
upowazniona do przeprowadzania badan technicznych. Zatrzymany dokument przesylany jest
niezwlocznie organowi, ktéry go wydal. W takim przypadku, po wyeliminowaniu z obrotu
prawnego karty pojazdu, sprawdzenie cech identyfikacyjnych oraz ustalenie i porownanie
zgodnosci faktycznych danych pojazdu z danymi w dokumentach wymienionych w § 2 w ust.
1 w pkt 1 w lit. a rozporzadzenia w trakcie ponownego badania technicznego polegajacego na
ponownym sprawdzeniu zespolow 1 ukladéw, w ktorych stwierdzono usterki, nie jest
mozliwe.

Dane niezbedne do przeprowadzenia badania technicznego sg zgromadzone w Centralnej
Ewidencji Pojazdow i na podstawie tych danych mozna réwniez dokonaé identyfikacji
pojazdu. Dlatego zasadne jest, aby uprawniony diagnosta miat mozliwo$¢ przeprowadzenia
badania technicznego pojazdu, ktéoremu zatrzymano dowod rejestracyjny (pozwolenie
czasowe), po weryfikacji faktycznych danych pojazdu podlegajacego badaniu z danymi
zgromadzonymi w Centralnej Ewidencji Pojazdoéw, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1,
9-13, 15—15a, 17 1 21 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Nalezy podkresli¢, ze dane w dowodzie rejestracyjnym, moga zawiera¢ dodatkowe
informacje, ktdre nie zostaty zamieszczone w Centralnej Ewidencji Pojazdow, dlatego jest to
rozwigzanie przeznaczone wytacznie do przeprowadzania badania technicznego pojazdu,



ktéoremu uprawniony diagnosta wydat zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu z wynikiem negatywnym i zatrzymat dowdd rejestracyjny (pozwolenie
CZasowe).

Dokumenty wymienione w obowiazujacym § 2 w ust. 1 w pkt 1 w lit. a rozporzadzenia, na
podstawie ktorych dokonuje sie identyfikacji pojazdu, w tym sprawdzenia cech
identyfikacyjnych oraz ustalenia i pordwnania zgodnos$ci faktycznych danych pojazdu,
stosuje si¢ w przeprowadzaniu pozostatych badan technicznych.

Majac na uwadze, ze obecnie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej mozna poruszac si¢
pojazdem bez posiadania przy sobie dowodu rejestracyjnego, poniewaz w czasie kontroli
drogowej uprawnione organy majag mozliwos¢ weryfikacji danych pojazdu z danymi
zgromadzonymi w Centralnej Ewidencji Pojazdow,

Zakres zmian zaproponowanych w projekcie rozporzadzenia nie wymaga wprowadzenia
przepisow przejsciowych.

Zgodnie z § 2 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w Zycie z dniem nast¢pujagcym po
dniu ogtoszenia. Takiego terminu wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia wymaga
wazny interes panstwa, a zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu na
przeszkodzie.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na dzialalno$é¢
mikroprzedsigbiorcow, matych 1 srednich przedsigbiorcow w odniesieniu do przedsigbiorcow
prowadzacych dzialalno§¢ gospodarcza w zakresie stacji kontroli pojazdow, poniewaz
badania techniczne przeprowadzaja zatrudnieni w stacji kontroli pojazdow diagnosci.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), w zwiazku z
czym nie podlega notyfikacji zgodnie z ww. przepisami.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaty nr
190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P.
72022 r. poz. 348).

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 1. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji Publiczne;.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 wuchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia zostat
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu
do uzgodnien.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.



