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DYREKTYWA 94/20/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 30 maja 1994 r.

odnoszjca si¢ do mechanicznych urzadzen sprzegajacych pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz systeméw ich mocowania do tych pojazdéw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspolnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 100a,

uwzgledniajac wniosek Komisji ('),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 189b Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych,
w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw towardw, oséb,
ustug i kapitalu; waznym jest przyjecie Srodkéw w tym celu;

wymogi techniczne, ktére pojazdy silnikowe i ich przyczepy
muszg spelnial zgodnie z ustawodawstwem krajowym, odno-
szg si¢, miedzy innymi, do mechanicznych urzadzen sprzegaja-
cych takich pojazdéw silnikowych;

w zwigzku z réznicami jakie istniejg pomiedzy wymaganiami
w poszczegblnych Panstwach Czlonkowskich zachodzi koniecz-
no$¢ przyjecia przez wszystkie Panstwa Czlonkowskie — w
uzupelnieniu do ich obowigzujacych obecnie przepiséw lub w
miejsce tych przepisow — takich samych wymagan, ktére
pozwola na wprowadzenie w zycie procedury homologacji
typu  EWG, bedacej przedmiotem  dyrektywy  Rady
70/156[EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszgcych si¢ do ho-
mologadji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (%);

) Dz.U. C 134 z 25.5.1992, str. 36.

Dz.U. C 313 z 30.1.1992, str. 10.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 pazdziernika 1992 r.
(Dz.U. C 305 z 23.11.1992 str. 115). Wspdlne stanowisko Rady z
dnia 27 wrzesnia 1993 r. (dotychczas niepublikowane w Dzienniku
Urzedowym). Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 9 marca
1994 r. (dotychczas niepublikowana w Dzienniku Urzedowym).

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa zmieniona ostatnio
dyrektywa 92/53/EWG (Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 1).
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niniejsza dyrektywa bedzie jedna z oddzielnych dyrektyw do-
tyczacych procedury homologacji typu EWG, ustanowionej
dyrektywa 70/156/EWG; w konsekwencji, przepisy ustanowio-
ne w dyrektywie 70/156/EWG odnoszace si¢ do ukladdw,
czedci i oddzielnych zespoléw technicznych stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy;

uwzgledniajgc poprawe bezpieczenstwa drogowego oraz ulat-
wienie wymienialno$ci pojazdéw silnikowych i ich przyczep w
ruchu migdzynarodowym, waznym jest, aby wszystkie rodzaje
pojazdéw tworzacych pocigg drogowy lub pojazd przegubowy,
byly wyposazone w znormalizowane i zharmonizowane me-
chaniczne systemy sprzegajace;

zaleca si¢ przestrzeganie technicznych wymagan rozporzadze-
nia nr 55 EKG (Europejska Komisja Gospodarcza Narodéw
Zjednoczonych odnoszacego si¢ do ujednoliconych przepiséw
dotyczacych mechanicznych czesci sprzegajacych zespoléw po-
jazdéw, rozporzadzenie nr 55 stanowi Zalgcznik do Porozu-
mienia z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednoli-
tych warunkéw homologacji i wzajemnego uznawania homo-
logacji wyposazenia i czesci pojazdéw silnikowych;

dla okreslenia jednolitych wymiaréw mechanicznych urzadzen
sprzegajacych uwzgledniono gléwnie migdzynarodowe standar-
dy (ISO), aby zapewni¢ wymienialno$¢ poszczegdlnych pojaz-
déw tworzacych pociggi drogowe lub pojazdy przegubowe
oraz aby zagwarantowaé swobodny przeplyw towaréw w Pan-
stwach Czlonkowskich,
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Do celéw niniejszej dyrektywy:

— ,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy, okreSlony w
art. 2 dyrektywy 70/156/EWG, przeznaczony do uzytkowa-
nia na drodze, skompletowany lub niekompletny, posiada-
jacy co najmniej cztery kola i osiagajacy maksymalng
predkos¢ konstrukeyjng przekraczajaca 25 kmjfh, oraz jego
przyczepy, z wylaczeniem pojazdéw poruszajgcych si¢ po
szynach, ciagnikéw rolniczych i leSnych oraz wszelkich
maszyn samobieznych,

— ,typ sprzggu mechanicznego” oznacza mechaniczne urza-
dzenie sprzegajace, dla ktérego moze by¢ udzielona homo-
logacja czgsci w rozumieniu art. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie nie mogg odméwic:

— udzielenia homologacji typu EWG lub krajowej homologacji
typu pojazdu, lub odméwi¢ lub zabroni¢ ich sprzedazy,
rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub uzycia pojazdu, na
podstawie odnoszacej si¢ do jego fakultatywnego wyposa-
zenia w mechaniczne urzadzenia sprzegajace,

— udzielenia homologacji EWG czgéci lub krajowej homologa-
qji czeSci sprzegu mechanicznego, lub zabroni¢ sprzedazy
lub uzycia mechanicznego urzadzenia sprzegajacego,

jezeli spelnione s3 wymagania okreslone w niniejszych zalacz-
nikach.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie przyjmg i opublikuja przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy w ciggu 18 miesiecy od daty jej przyjecia
i niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

Pafistwa Czlonkowskie stosujg te przepisy w ciagu 18 miesigcy
od daty przyjecia niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 30 maja 1994 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
E. KLEPSCH

W imieniu Rady
Th. PANGALOS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1
1. Zakres
1.1. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do mechanicznych urzadzen sprzegajacych pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz mocowania tych urzadzeni do pojazdéw drogowych, okreSlonych w art. 1 niniejszej
dyrektywy.
1.2. Niniejsza dyrektywa okre$la wymagania, ktére musza spelnia¢ mechaniczne urzadzenia sprzggajace przezna-
czone do stosowania miedzy sprzeganymi pojazdami, w celu:
— zapewnienia kompatybilnosci pojazdéw silnikowych sprzeganych z réznymi typami przyczep,
— zapewnienia bezpiecznego polgczenia pojazdéw ze sobg we wszystkich warunkach eksploatacyjnych,
— zapewnienia bezpiecznych procedur sprzegania i rozprzegania.
1.3. Urzadzenia sprzegajace klasyfikuje si¢ zgodnie z typem i zaleznie od tego, czy sa to:
— standardowe urzadzenia sprze¢gajace (patrz ppkt 2.1.11),
— nie standardowe urzgdzenia sprzegajace (patrz ppkt 2.1.12).
Klasyfikacja jest nastgpujaca:
1.3.1. Klasa A: Zaczepy kulowe i wsporniki pociggowe (patrz ppkt 1 zalacznika V)
1.3.1.1.  Klasa A 50-1 do A 50-3: Standardowe zaczepy kulowe 50 i wsporniki pociggowe z kolnierzami
1.3.1.2.  Klasa A 50-X: Niestandardowe zaczepy kulowe 50 i wsporniki pociggowe
1.3.2. Klasa B: Glowice zaczepowe (patrz ppkt 2 zalgcznika V)
1.3.21  Klasa B 50-X: Niestandardowe glowice zaczepowe 50
1.3.3. Klasa C: Automatyczne sprzgzenie za pomocg dyszla pociggowego
1.3.3.1.  Klasa C 50: Sprz¢zenie za pomocg dyszla pociggowego 50
Klasa C 50-1 do C 50-6: Standardowe sprzezenie za pomoca dyszla pociagowego 50 (patrz
tabele 3 i 4 w ppkt 3 zalacznika V)
1.3.3.2.  Klasa C 50-X: Niestandardowe sprzezenie za pomoca dyszla pociggowego 50
1.3.4. Klasa D: Ucha dyszla pociagowego
1.3.4.1.  Klasa D 50: Ucha dyszla pociagowego 50
Klasa D 50-A: Standardowe ucha dyszla pociggowego D 50 do mocowania spawa-
nego (patrz zalgcznik V rysunek 9 tabela 5)
Klasa D 50-B: Standardowe ucha dyszla pociggowego 50 do mocowania na S$ruby
(patrz zalacznik V rysunek 10 tabela 5)
Klasa D 50-C: Standardowe ucha dyszla pociagowego D 50-C 1 do mocowania na
Sruby z nakretkami (patrz zalacznik V rysunki 11 i 12 tabela 5)
1.3.4.2  Klasa D 50-X: Niestandardowe ucha dyszla pociggowego 50 (patrz zalacznik V
rysunek 9)
1.3.5. Klasa E: Niestandardowe dyszle pociggowe
1.3.6. Klasa F: Niestandardowe belki pociagowe
1.3.7. Klasa G: Sprzegi siodlowe
1.3.7.1.  Klasa G 50: Standardowe sprzegi siodlowe 50 (patrz zalacznik V rysunek 15
tabela 7)
1.3.7.2.  Klasa G 50-X: Niestandardowe sprzegi siodlowe 50
1.3.8. Klasa H: Sworznie sprzegu siodlowego
1.3.8.1.  Klasa H 50-X: Niestandardowe sworznie sprzegu siodtowego 50
1.3.9. Klasa J: Niestandardowe plyty montazowe
1.3.10.  Klasa S: Niestandardowe rézne urzadzenia sprzegajace.
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2. DEFINICJE

2.1. Mechaniczne urzadzenia sprzggajace miedzy pojazdem silnikowym i przyczepa sa to wszelkie czeSci i
urzadzenia zamontowane do ram, cz¢Sci no$nych nadbudowy wzglednie podwozi pojazdéw, za pomoca
ktorych moga by¢ sprzezone pojazdy ciagnace i ciggnione.

Naleza do nich takze cze$ci zamontowane na stale lub odlaczane, stuzace mocowaniu, regulacji lub
obstugiwaniu wyzej wymienionych urzadzeni sprzegajacych.

2.1.1. Zaczepy kulowe i wsporniki pociggowe w ppkt 1.3.1 sa to mechaniczne urzadzenia sprzegajace wykorzys-
tujgce urzadzenie kuliste i wsporniki w pojezdzie ciagnacym w celu przylaczenia przyczepy za pomoca
glowicy sprzegajacej.

2.1.2. Glowice wymienione w ppkt 2.1.1 sa to mechaniczne urzadzenia sprzegajace na dyszlu pociggowym
przyczepy, w celu polaczenia z zaczepem kulowym pojazdu ciagnacego.

2.1.3. Sprzgzenie za pomocy dyszla pociagowego w ppkt 1.3.3 sa to mechaniczne urzadzenia sprzegajace ze
szczgka zaczepows i automatycznie zamykajacym si¢ i blokujacym si¢ sworzniu na pojezdzie ciagnacym w
celu przylaczenia przyczepy za pomoca ucha w dyszlu pociagowym.

2.1.4. Ucha dyszla pociagowego w ppkt 1.3.4 sg to mechaniczne urzadzenia sprzegajace w dyszlu przyczepy
majace otwér réwnolegly w celu polgczenia z automatycznym sprzegiem za pomoca dyszla pociggowego.

2.1.5. Dyszle w ppkt 1.3.5 zawieraja urzadzenia najazdowe i podobne elementy urzadzern montowanych na
przodzie ciggnionego pojazdu lub do podwozia pojazdu, odpowiednich do sprzegania z pojazdem ciagna-
cym za pomoca uch dyszla pociagowego, glowic zaczepowych i podobnych urzadzen sprzegajacych.

Dyszle pociggowe mocowane do przyczep przemieszczaja si¢ swobodnie w plaszczyZnie pionowej i dlatego
nie mogg by¢ obcigzane w kierunku pionowym, tak zwane dyszle przegubowe lub sa nieruchome w
plaszczyznie pionowej i moga by¢ obcigzane w kierunku pionowym, tak zwane dyszle sztywne. Dyszle
pociggowe nieruchome w plaszczyznie pionowej moga by¢ sztywne lub sprezynowe.

Dyszle pociagowe moga zawiera wigcej niz jedng czes$¢, by¢ regulowane lub wygiete. Niniejsza dyrektywa
dotyczy dyszli pociaggowych stanowiacych oddzielny element, ktéry nie jest czeScia podwozia pojazdu
ciggnionego.

2.1.6. Belki pociaggowe w ppkt 1.3.6 sa to wszystkie czeSci i urzadzenia umieszczone miedzy urzadzeniami
sprzegajacymi, takimi jak zaczepy kulowe i dyszle pociagowe, i rama (np. tylng poprzecznica ramy),
nadwoziem samono$nym lub podwoziem pojazdu ciggnacego.

2.1.7. Sprzegi siodlowe w ppkt 1.3.7 sa to plaskie urzadzenia sprzegajace stosowane na pojazdach ciagngcych
majacych automatyczne zamknigcie i taczgce si¢ ze sworzniem sprzegu siodlowego z ppkt 1.3.8.

2.1.8. Sworznie sprzegu siodlowego w ppkt 1.3.8. s3 to urzadzenia sprzegajace w postaci sworznia, zamocowane
na naczepie i faczace si¢ z pojazdem ciagnacym za pomocy sprzg¢gu siodtowego.

2.1.9. Plyty montazowe w ppkt 1.3.9 sa to wszystkie czeSci i urzadzenia stuzace do mocowania sprzegu
siodtowego do ramy pojazdu ciagngcego. Plyta montazowa moze mie¢ mozliwo$¢ ruchu poziomego (4.

suwliwy sprzeg siodtowy).

2.1.10. Ograniczniki sterowania sa to czeSci montowane na naczepach sluzace do sterowania wymuszonego
przyczepa w polaczeniu ze sprzegiem siodlowym.

2.1.11.  Klasyfikacj¢ standardowych urzadzen sprzegajacych podano w ppkt 1.3. Odpowiadaja one znormalizowanym
wymiarom i znormalizowanym warto$ciom podanym w niniejszej dyrektywie. Sa one wymienne w swej
klasie, niezaleznie od typu i producenta.
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2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.15.

2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.16.2.

2.1.16.3.

2.1.16.4.

2.1.17.

2.1.18.

Niestandardowe urzadzenia sprzggajace sa to urzadzenia klas A-J, ktore nie odpowiadaja klasyfikacji
standardowych urzadzen sprzegajacych, ale ktore mozna taczy¢ ze standardowymi urzadzeniami sprzegaja-
cymi odpowiednich klas.

Rézne urzadzenia sprzegajace z ppkt 1.3.10, stosowane w okresie przejsciowym lub przypadkach wyjatko-
wych, s3 to mechaniczne urzadzenia sprzegajace nienalezace do zadnej z klas A-J (np. urzadzenia sprzegajace
zgodne z istniejacymi normami krajowymi lub przeznaczone do cigzkiego transportu).

Urzadzenia zdalnego sterowania s3 to urzadzenia, ktére w przypadku braku dostgpu do urzadzenia
sprzg¢gajacego, umozliwiaja sterowanie urzadzeniem sprzegajacym z boku pojazdu lub z kabiny kierowcy.

Sygnalizacja zdalna s3 to urzadzenia sygnalizujace kierowcy w jego kabinie, ze nastapilo sprzezenie i zostaly
zamkniete urzadzenia zabezpieczajace.

Typ mechanicznego urzadzenia sprzegajacego oznacza urzadzenie, ktére nie rézni si¢ pod wzgledem
nastepujacych podstawowych aspektow:

klasa urzadzenia sprzg¢gajacego;

znak towarowy lub nazwa handlowa;

ksztalt zewngtrzny lub gléwne wymiary lub inne podstawowe réznice konstrukcyjne;
wartodci charakterystyczne D, S, V i U.

Procedura sprzggania jest automatyczna, jesli wystarczy ustawiC pojazd ciagnacy tylem na przeciw przyczepy
i doprowadzi¢ do pelnego i wlasciwego sprzegnigcia bez zadnej interwencji z zewnatrz, aby nastgpito
automatyczne zamkniecie urzadzenia sprzegajacego i pokazalo si¢ wskazanie wlasciwego ustawienia urza-
dzen zabezpieczajacych. Procedura automatycznego sprzezenia wymaga stosowania automatycznych urza-
dzen sprzegajacych.

JWarto$¢ D" okresla si¢ jako teoretyczng sile odniesienia sily poziomej wystepujacej migdzy pojazdem
ciggnacym i przyczepa.

Warto$¢ D bierze si¢ za podstawe obcigzenia poziomego w badaniach dynamicznych.

Dla mechanicznych urzadzen sprzggajacych niemogacych przenosi¢ obciazen pionowych warto$¢ ta wynosi:

TxR
T+R

D=gx (k N)

Dla mechanicznych urzadzen sprzegajacych nadajacych si¢ do przyczep z osig centralng warto$¢ ta wynosi:

TxC
T+C

Dla sprzegu siodlowego w ciggnikach holujacych i pojazdach poréwnywalnych typéw warto$¢ ta wynosi:

D, =g x (k N)

0,6 xTx C
Dogx WXTXCq
T+R-U
gdzie
T = technicznie dopuszczalna maksymalna masa, w tonach, pojazdu ciggnacego (takze ciggnikéw holuja-

cych) facznie, jesli wystepuje, z obcigzeniem pionowym przyczepy z osig centralna,

R = technicznie dopuszczalna maksymalna masa, w tonach, przyczepy samochodowej z dyszlem rucho-
mym w plaszczyznie pionowej lub naczepy,

C = suma obcigzen osiowych przyczepy z osig centralng i z maksymalnym dopuszczalnym obcigzeniu, w
tonach, (patrz ppkt 2.1.20),

U = obcigzenie pionowe sprzegu siodtowego, w tonach,

S = statyczne obciazenie pionowe S jest czecig masy przyczepy z osig centralna dzialajaca w warunkach
statycznych w punkcie sprzegu,

g = przyspieszenie ziemskie (przyjmowane jako 9,81 m/s?).
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2.1.19.

2.1.20.

2.1.2.1.

JWarto$¢ V” okresla si¢ jako teoretyczna site odniesienia amplitudy sily pionowej wystepujacej miedzy
pojazdem ciagnacym i przyczepa z osig centralng o maksymalnej masie przekraczajacej 3,5 tony (patrz
ppkt 2.1.21). Warto$¢ V bierze si¢ za podstawe obcigzenia pionowego w badaniach dynamicznych:

gdzie:

a jest rbwnowaznym przyspieszeniem pionowym w punkcie sprzegu, zaleznym od rodzaju zawieszenia na
tylnej osi (tylnych osiach) pojazdu ciagnacego obejmujacym staly wspotczynnik:

a, = 1,8 m/s* w przypadku pojazdéw z zawieszeniem pneumatycznym lub réwnowaznym (okreslonym
w dyrektywie 85/3[EWG) (1),

a, = 2,4 m/s’ w przypadku pojazdéw z innym zawieszeniem,

x jest dlugoscig przestrzeni ladunkowej przyczepy, w metrach (patrz rysunek 1),

1 jest teoretyczng dlugoScia dyszla pociggowego, to znaczy odlegloscia migdzy Srodkiem ucha dyszla
pociagowego i Srodkiem zespolu osi, w metrach (patrz rysunek 1),

x? R . - -
—- =2 1,0 (w przypadkach gdy wynik ma warto$¢ mniejsza niz 1,0, nalezy przyja¢ co najmniej 1).

12
l— X ¥

=Cl

Rysunek 1
Wymiary przyczepy z osig centralng

JPrzyczepa z osig centralng” oznacza pojazd holowany wyposazony w urzadzenie ciggnace, ktére nie moze
poruszaé si¢ w kierunku pionowym (w stosunku do przyczepy) i w ktérym o§ (osie) polozona(-e) jest (sa)
blisko $rodka cigzko$ci pojazdu (przy réwnomiernym obcigzeniu) w taki sposéb, ze tylko male obciazenie
pionowe, nieprzekraczajace 10 % maksymalnej masy przyczepy 1000 kg (mniejsze z tych dwdch) jest
przekazywane ciggnagcemu pojazdowi.

Maksymalna masa przyczepy z osig centralng brana pod uwage jest masa naciskajacag na podloze przez o$
(osie) przyczepy z osia centralng, gdy jest ona polaczona z pojazdem ciagnacym i obcigzona maksymalnym
fadunkiem.

Pojazdy nicobjete wyraznie jedng z powyzszych kategorii sa traktowane tak samo jak typ, do ktorego sa one
najbardziej podobne.

() Dz.U.L 2z 3.1.1985, str. 14.



13Jt. 13

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

233

2.1.22.

3.1.

3.1.1.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

JTyp pojazdu” oznacza pojazdy nierézniace si¢ pod wzgledem nastepujacych gléwnych wiasciwosci: kon-
strukcja, wymiary, ksztalt i materialy istotnych czeSci dotyczacych mocowania urzadzenia sprzegajacego
pojazdu ciagnacego lub cze¢sci przedniej w przypadku przyczepy, o ile maja zwigzek z wymaganiami
zalgcznika VIL

HOMOLOGACJA EWG CZESCI

Whniosek o homologacje typu EWG

Whiosek o udzielenie homologacji EWG typu na podstawie art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG dla typu
mechanicznego urzadzenia sprzggajacego sklada producent.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniku IIL

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie badaii homologacyjnych nalezy dostarczy¢, co nastgpu-
je:

mechaniczne urzadzenie sprzegajace, reprezentatywne dla danego typu, zwykle niepomalowane. Stuzba
techniczna lub organy homologacyjne moga zazada¢ dodatkowych urzadzeri sprzegajacych;

stuzba techniczna przeprowadzajaca badanie homologacyjne moze réwniez zazadaé czeSci szczegdlnych,
tego rodzaju jak plyty montazowe lub wsporniki pociagowe, dodatkowych rysunkéw lub prébek stosowa-
nych materialéw;

w przypadku mechanicznego urzadzenia sprzegajacego przeznaczonego do szczegllnego typu pojazdu
producent urzadzenia sprzegajacego podaje takze dane montazowe dostarczone przez producenta pojazdu
zgodnie z dyrektywa 92/21/EWG ('); sluzba techniczna moze wymagaé takze przedstawienia pojazdu,
reprezentatywnego dla danego typu.

Oznaczanie prébek

Kazda z probek danego typu urzadzenia sprzegajacego z ppkt 3.1.1, dla ktérego zlozono wniosek o
homologacje EWG czgSci, musi by¢ oznaczona w nastgpujacy sposob:

znak fabryczny, nazwa handlowa lub nazwa producenta (i znak towarowy, w stosownych przypadkach);
typ i, w stosownych przypadkach, wersja;

wystarczajagco duzo miejsca na znak homologacyjny typu EWG i informacje dodatkowe zgodnie z ppkt
3.3.4.

Udzielenie homologacji typu EWG

Jezeli stosowne wymagania sa spelnione, homologacja typu EWG na podstawie art. 4 ust. 3 oraz, w
stosownych przypadkach, art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG zostaje udzielona.

Wzér §wiadectwa homologacji typu EWG znajduje si¢ w zalaczniku IV.

Kazdemu homologowanemu typowi przyznaje si¢ numer homologacji zgodnie z zalacznikiem VII do
dyrektywy 70/156/EWG. To samo Panstwo Czlonkowskie nie przyznaje tego samego numeru innemu
mechanicznemu urzadzeniu sprzegajacemu.

W widocznym i fatwo dostepnym miejscu, okreSlonym w formularzu homologacyjnym, na kazdym
mechanicznym urzadzeniu sprz¢gajacym zgodnym z typem mechanicznego urzadzenia sprzg¢gajacego homo-
logowanego zgodnie z niniejsza dyrektywa umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

1 w odniesieniu do Republiki Federalna Niemiec
2 w odniesieniu do Frangji

3 w odniesieniu do Wtoch

() Dz.U.L 129 z 14.5.1992, str. 1.
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3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.4.

3.4.1.

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4w odniesieniu do Niderlandéw

6  w odniesieniu do Belgii

9  w odniesieniu do Hiszpanii

11w odniesieniu do Zjednoczonego Krolestwa
13w odniesieniu do Luksemburga

18  w odniesieniu do Danii

21w odniesieniu do Portugalii

IRL w odniesieniu do Irlandii

EL  w odniesieniu do Gregji
Prostokat otaczajacy litere ,e” z nastgpujacym po niej numerem wyrdzniajacym kraj udzielajacy homologacji.

Liczba dwucyfrowa, odpowiadajaca numerowi ostatniej zmiany dyrektywy (dla niniejszej dyrektywy ten
numer wynosi 00) i ppkt 4 numeru homologacji typu, podana w $wiadectwie homologacji typu EWG
(patrz zalacznik 1V), blisko prostokata ze znakiem homologacji.

Znaki dodatkowe umieszczone w dowolnym miejscu blisko prostokata:
— klasa urzadzenia sprzegajacego,
— dopuszczalne wartoici dla D, S, V i U, w stosownych przypadkach.

Znak homologacji jest nieusuwalny i wyraznie czytelny, nawet gdy urzadzenie sprzegajace jest przymoco-
wane do pojazdu.

W zalgczniku II do niniejszej dyrektywy podano przyklady rozmieszczenia znaku homologacji.

Zmiany typu mechanicznego urzadzenia sprzegajacego i rozszerzenie homologacji EWG czesci

W przypadku zmiany typu, ktory homologowano na mocy niniejszej dyrektywy, stosuje si¢ art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

HOMOLOGACJA TYPU EWG POJAZDU

Whniosek o homologacje typu EWG

Whiosek o udzielenie homologacji typu EWG pojazdu na podstawie art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156[EWG w
odniesieniu do typu mechanicznego urzadzenia sprzegajacego sklada producent.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zataczniku VIIL

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie badafi homologacyjnych nalezy dostarczy¢, co nastgpu-
je:

pojazd reprezentatywny dla typu, ktéry moze by¢ wyposazony w urzadzenie sprzegajace posiadajace
homologacje typu EWG;

w przypadku gdy pojazd jest wyposazony w mechaniczne urzadzenie sprzegajace po raz pierwszy przez
producenta pojazdu, typ(-y) mechanicznego urzadzenia (urzadzen) sprzegajacego lacznie z plytami monta-
zowymi i wspornikami pociggowymi, jeSli sa,; dodatkowo zostaje udostgpniona homologacja typu EWG
urzadzenia (urzadzen) sprzegajacego.

Udzielenie homologagji typu EWG

Jesli odpowiednie wymagania sg spelnione, udziela si¢ homologacji typu EWG na podstawie art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji typu EWG znajduje si¢ w zalaczniku 1X.
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4.2.3.

4.3.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Numer homologacji przyznaje si¢ kazdemu typowi homologowanego pojazdu zgodnie z zalacznikiem VII do
dyrektywy 70/156/EWG. To samo Panistwo Czlonkowskie nie przyznaje tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.

Zmiana typu pojazdu i rozszerzenie homologacji typu EWG

W przypadku zmiany typu, ktéry homologowano na mocy niniejszej dyrektywy, stosuje si¢ art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

Posiadacz homologacji typu EWG pojazdu moze zlozy¢ wniosek o rozszerzenie jej na inne typy lub klasy
urzadzen sprzegajacych.

Wiasciwe organy, wyrazajg zgode na takie rozszerzenie homologacji na nastgpujacych warunkach:

homologacja EWG cz¢ici byla juz udzielona na inny typ urzadzenia sprzegajacego;

odpowiada ono typowi pojazdu, na ktéry zostal zlozony wniosek o rozszerzenie homologacji typu EWG
pojazdu.

mocowanie urzadzenia sprzegajacego do pojazdu odpowiada urzadzeniu sprzggajacemu, w stosunku do
ktérego proponuje si¢ udzielenie homologacji EWG czgci.

W przypadku znormalizowanego urzadzenia sprzegajacego klas A, C, D i G homologacja typu EWG
pojazdu jest rowniez wazna na inne urzadzenia sprzegajace tej samej klasy bez potrzeby dalszego
sprawdzania montazu i rozszerzania homologacji typu EWG pojazdu.

WYMAGANIA

Urzadzenia sprzegajace migdzy pojazdem silnikowym i przyczepa muszg by¢ wyprodukowane i przymoco-
wane zgodnie z najlepszym dos$wiadczeniem technicznym i by¢ bezpieczne w obstudze.

Bezpieczne sprzegniecie i rozprzegnigcie pojazdéw musi by¢ mozliwe do wykonania przez jedng osobe, bez
uzywania narzedzi. W przypadku sprzegania przyczep o maksymalnej masie wickszej niz 3,5 tony stosuje
si¢ tylko automatyczne urzadzenia sprzegajace, ktére umozliwiaja sprzeganie automatyczne.

Urzadzenia sprzggajace musza by¢ tak zaprojektowane i wyprodukowane, aby podczas zwyklej eksploatacji,
przy prawidtowej konserwacji i wymianie we wlasciwym czasie zuzywajacych si¢ cz¢sci, dzialaly nieprzer-
wanie w zadowalajacy sposob.

Kazde urzadzenie sprzg¢gajace musi by¢ zaopatrzone w instrukcje montazu i obstugi, w ktérej zawarte beda
wystarczajace informacje o jego montazu przez wykwalifikowana osobe i o prawidlowej obstudze. Instrukcje
musza by¢ sporzadzone w jezyku urzgdowym lub w jezykach urz¢dowych Panstwa Czlonkowskiego, w
ktérym urzadzenie sprzegajace bedzie oferowane do sprzedazy. W przypadku urzadzen sprzegajacych
dostarczanych do montazu przez producentéw pojazdéw lub producentéw nadwozi moze nie by¢ instrukeji
montazu i obstugi. Wéwczas to na producencie pojazdu lub producencie nadwozia spoczywa obowiazek
dostarczenia uzytkownikowi pojazdu informacji niezbednej do obstugi urzadzenia sprzegajacego.

Wykorzystane moga by¢ jedynie takie materialy, dla ktérych w formie normy ustanowione sa odpowiednie
dla ich stosowania wlasciwosci albo ktérych wlasciwosci podane s3 w dokumentacji zgodnej z ppkt 3.1.2
niniejszego Zalacznika.

Wszystkie czesci mechanicznego urzadzenia sprzegajacego, ktorych awaria moglaby spowodowaé rozlaczenie
si¢ pojazdéw, muszg by¢ wyprodukowane ze stali. Inne materialy moga by¢ wykorzystane pod warunkiem,
ze producent w wiarygodny sposob wykazat stuzbie technicznej ich réwnowaznosc.

Wszystkie sprzezenia musza by¢ sprzezeniami mechanicznymi wymuszonymi, a zamknieta pozycja musi by¢
przynajmniej raz zabezpieczona mechanizmem wymuszonym, chyba ze w zalgczniku V okreslono dalsze
wymagania.

Mechaniczne urzadzenia sprzegajace musza spetnial wymagania zalacznika V.
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5.9.

5.9.1.
5.9.2.

5.11.

6.2.

Wymagania dotyczace obcigzen
Mechaniczne urzadzenia sprzegajace podlegaja badaniom opisanym w zalaczniku VI.

Nie moga przy tym pojawiC si¢ zarysowania, zlamania albo inne widoczne zewngtrzne uszkodzenia lub
nadmierne trwate odksztalcenia, ktére moga ujemnie wplynaé na zadowalajace funkcjonowanie urzadzenia.

Instalacja mechanicznego urzadzenia sprzegajacego w pojezdzie musi by¢ sprawdzona zgodnie z wymaga-
niami podanymi w zalaczniku VII. Wymaganie to stosuje si¢ zaréwno do homologacji typu EWG pojazdu,
w przypadku gdy typ pojazdu jest wyposazony po raz pierwszy w mechaniczne urzadzenie sprzegajace
przez producenta pojazdu, jak i do homologacji typu EWG mechanicznego urzgdzenia sprzegajacego
zaprojektowanego do szczegdlnego typu pojazdu.

Wyzej wymienione wymagania oraz wymagania w zalgcznikach V, VI i VII stosuje si¢ rowniez, jako istotne,
do réznych urzadzen sprzegajacych (klasa S).
ZGODNOSC PRODUKCJI

Zasadg ogolna jest, ze Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji podejmuje si¢ zgodnie z
przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy 70/156[EWG.

Normalnie wlasciwe organy przeprowadzaja kontrole z czestotliwoscia raz na rok.
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ZALACZNIK 11

a) Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku sprzezenia za pomoca dyszla pociggowego

a * ) * a
- C 50-X 130 _
3 3
A )
{ v
3 )
4 - 2—p
* a
S 1000 3
v A
00-0207 =
3
‘ V35 *i
3
A
agemm

Urzadzenie sprzegajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest niestandardowym sprzezeniem za
pomocy dyszla pociagowego klasy C 50-X o maksymalnej dopuszczalnej wartosci D réwnej 130 kN, maksymalnej
dopuszczalnej wartosci Dc réwnej 90 kN, maksymalnym dopuszczalnym statycznym obcigzeniem pionowym
réwnym 1 000 kg i maksymalnej dopuszczalnej wartosci V réwnej 35 kN, dla ktérego homologacja EWG czgsci o
numerze 0207, zostala udzielona w Republice Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze dwie cyfry oznaczaja, Ze ta czg$¢
uzyskata homologacje zgodnie z pierwotna postacig niniejszej dyrektywy.

b) Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku ucha dyszla pociggowego

a Y D 130 Y 2
2 D 50-X 3 -
3 3
) )
i v
2a o1 Dc 100 <
g A
4 - aA—P
* a
S 1000 <
00-1934 * a 4
- — 2 *
4 V50 %
A
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Urzadzenie sprzegajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest niestandardowym uchem dyszla
pociagowego 50 klasy D 50-X mocowanego przez spawanie o maksymalnej dopuszczalnej wartosci D réwnej 130
kN, maksymalnej dopuszczalnej wartosci Dc réwnej 50 kN, maksymalnym dopuszczalnym statycznym obcigzeniem
pionowym réwnym 1 000 kg i maksymalnej dopuszczalnej wartosci V réwnej 50 kN, dla ktérego homologacja
EWG czgsci o numerze 1934, zostala udzielona w Republice Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze dwie cyfry
oznaczaja, ze ta czg$¢ uzyskala homologacje zgodnie z pierwotng postacig niniejszej dyrektywy.
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Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku sprzegu siodlowego

a * * a
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Urzadzenie sprzggajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest niestandardowym sprzegiem siodlo-
wym klasy G 50-X o maksymalnej dopuszczalnej wartosci D rownej 180 kN i maksymalnym obciazeniu sprzegu
siodlowego réwnym 26 ton, dla ktérego homologacja EWG czgéci o numerze 0015, zostata udzielona w Republice
Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze dwie cyfry oznaczaja, ze ta cze$¢ uzyskala homologacje zgodnie z pierwotng
postacia niniejszej dyrektywy.

Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku sworznia sprzegu siodtowego

v \

2 H 50-X D162 a2
3 3
A A

Y v
2a o1 001989 <
3 A
* -+ a—p
a;Bmm

Urzadzenie sprzg¢gajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest niestandardowym sworzniem sprzegu
siodtowego klasy H 50-X o maksymalnej dopuszczalnej wartosci D rownej 162 kN, dla ktérego homologacja EWG
czedci o numerze 1989, zostala udzielona w Republice Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze dwie cyfry oznaczajg, ze
ta cz¢$¢ uzyskala homologacje zgodnie z pierwotna postacia niniejszej dyrektywy.

Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku zaczepu kulowego i wspornikéw pociggowych

\ \
< A 50X D18 <
A A

Y v
2a e1 S75 5
g )
4 - a—p
\
00-0304 - ax8mm

13)t. 13



13/t 13 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 239

Urzadzenie sprzegajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest niestandardowym standard zaczepem
kulowym i wspornikiem pociggowym klasy A 50-X o maksymalnej dopuszczalnej wartoéci D réwnej 18 kN i
maksymalnym dopuszczalnym statycznym obcigzeniem pionowym réwnym 75 kg, dla ktérego homologacja EWG
czedci o numerze 0304, zostala udzielona w Republice Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze dwie cyfry oznaczaja, ze
ta cze§¢ uzyskala homologacje zgodnie z pierwotng postacia niniejszej dyrektywy.

f) Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku sprzezenia za pomocy glowicy zaczepowej

\ \

a a
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\ \
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a
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Urzadzenie sprzegajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest niestandardowa glowica zaczepowa
klasy B 50-X o maksymalnej dopuszczalnej wartosci D réwnej 18 kN i maksymalnym dopuszczalnym statycznym
obcigzeniem pionowym réwnym 75 kg, dla ktorej homologacja EWG czesci o numerze 1993, zostala udzielona w
Republice Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze dwie cyfry oznaczaja, ze ta czg$¢ uzyskala homologacje zgodnie z
pierwotng postacia niniejszej dyrektywy.

¢) Przyklad znaku homologacji EWG w przypadku dyszla pociggowego
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Urzadzenie sprzegajace ze znakiem homologacji EWG pokazane powyzej jest dyszlem pociagowym przyczepy z osig
centralng klasy E o maksymalnej dopuszczalnej wartosci D réwnej 109 kN, maksymalnym dopuszczalnym
statycznym obciazeniu pionowym réwnym 1000 kg i maksymalnej dopuszczalnej wartosci V réwnej 50 kN, dla
ktorego homologacja EWG czgsci o numerze 0013, zostata udzielona w Republice Federalnej Niemiec (e 1). Pierwsze
dwie cyfry oznaczajg, ze ta czgS¢ uzyskala homologacje zgodnie z pierwotna postacia niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK I

DOKUMENT INFORMACY)NY Nr..

odnoszacy sie do homologacji EWG czeéci mechanicznego urzadzenia sprzegajacego pojazdéw silnikowych i

ich przyczep (94/20/WE)

Nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treSci, nastepujace informacje.
Wszystkie rysunki w odpowiedniej skali, dostatecznie szczegdlowe, nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub w folderze
formatu A4. Zdjecia, jedli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegélowe.

Jezeli uktady, cze$ci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja elektroniczne urzadzenia sterujace, to nalezy dostarczy¢
informacje dotyczaca ich parametrow.

0.

0.1.
0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

DANE OGOLNE
Marka (nazwa handlowa producenta) .........ocoooiiiiiiiiiiii e
Typ 1 opis handlowy: ...

W przypadku czedci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i metoda umieszczenia znaku
homologacii EWG: ..o e

Adres (adresy) zakladUu(OW) MONTAZUL .....iittiit e

POLACZENIA MIEDZY CIAGNACYMI POJAZDAMI I PRZYCZEPAMI ORAZ NACZEPAMI

Szczegdlowy opis techniczny (facznie z rysunkami i specyfikacja materialéw) typu mechanicznego urzadzenia
SPIZEZAJACEZOT .o ittt ittt ettt e

Klasa i typ urzadzenia (urzadzen) sprzegajacego(-ych): ...
Maksymalna warto$¢ D (1) ..o.oovevennns kN

Maksymalne obcigZenie pionowe S w punkcie sprzegu (): ............... kg

Maksymalne obciaZenie U sprzegu siodlowego (): ............... w tonach

Maksymalna warto$¢ V . (kN): ............... kN

Instrukcja montazu urzadzenia sprzegajacego danego typu do pojazdu oraz zdjecia lub rysunki ustalonych
przez producenta punktéw mocowania na pojeZdzie; informacje dodatkowe, jesli zastosowanie danego typu
urzadzenia sprzegajacego jest ograniczone do szczegblnych typdw pojazdu: ...l

Data, plik

() Jedli dotyczy.



13/t 13 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 241
ZALACZNIK IV
WZOR a)

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU EWG

Piecze¢ organu administracji

Informacja dotyczaca:

— homologadji typu (),

— rozszerzenia homologadi typu (),

— odmowy udzielenia homologadji typu (),
— cofnigcia homologacii typu (%),

typu czeSci w odniesieniu do dyrektywy (94/20/WE)

Numer homologacii tYPU () ...oonn i

POWOA TOZSZEIZENIA: ... coiitiiii e e e e
Sekgja I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) .........oooiiiiiiiiiiiiii e

0.2. Typ 1 0gdlny opis handlowy: ...

0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na cze8Ci (): ... . vvieeiuiriie it ie et

0.3.1.  Miejsce tego 0zNaKOWANIAL ..........iiiiitiii i

0.5. Nazwa 1 adres producenta: ...........ooioiiiiiiii

0.7. W przypadku czedci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i metoda umieszczenia znaku
homologacii EWG: ..o e

0.8. Nazwa(-y) 1 adres(-y) zakladu MONTAZOWEZGO: ... ouuiitiiit it
Sekcja II

1. Dodatkowe informacje (tam, gdzie majg zastosowanie): patrz dodatek [

2. Sluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi: ...

3. Data sprawozdania z badafi:...............

(') Niepotrzebne skregli¢.
(

%) Numer homologacji typu EWG wystepujacy w niniejszym dokumencie zawiera wszystkie podpunkty podane w zalgczniku VII do
dyrektywy 70/156{EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa 92/53/EWG. Samg cze$¢ oznacza si¢ zgodnie z przepisami wiasciwej
oddzielnej dyrektywy.

() Jezeli $rodki pozwalajgce na identyfikacje typu zawierajy znaki nieodpowiednie do opisu typéw, czedci, objetych niniejszym
$wiadectwem homologacji typu, to znaki te przedstawia sie w dokumentacji za pomocg symbolu ,?” (np. ABC??12377).
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4. Numer sprawozdania z badafi: ...
5. Uwagi (jezeli sa): patrz dodatek [

6. MIGJSCOWOSE: ...
7. DIata
8. POAPIS: ..
9. Zalgczony wykaz do zestawu informacji ztozony we wladciwym organie udzielajgcym homologacji typu.
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Dodatek 1

do $wiadectwa homologadi typu EWG nr...

dotyczacego homologacji cze$ci mechanicznego urzadzenia sprzegajacego w odniesieniu do dyrektywy

1.1.
1.2.

1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

94/20/WE
Dodatkowe informagje
Klasa typu urzadzenia SPrzegajacegor ..........coumiiiiuniiiit i
Kategorie lub typy pojazdéw, do ktérych urzadzenie zostalo zaprojektowane lub si¢ ogranicza:.................
Maksymalna warto$¢ D (1) ..o.oovevennns kN
Maksymalne obcigZenie pionowe S w punkcie sprzezenia (): ............... kg
Maksymalne obciaZenie U sprzegu siodlowego () ................ w tonach
Maksymalna warto§¢ V (%) .....oooenn. kN

Instrukcja montazu urzadzenia sprzegajacego danego typu do pojazdu oraz zdjecia lub rysunki ustalonych
przez producenta punktéw mocowania na pojeZdzie; informacje dodatkowe, jesli zastosowanie danego typu
urzadzenia sprzegajacego jest ograniczone do szczegdlnych typdw pojazdu: ...l

(') Niepotrzebne skregli¢.
() tacznie z informacja, czy sprzezenia za pomocy sprzegu siodlowego sg nieodpowiednie dla wymuszonego sterowania.
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ZALACZNIK V

Wymagania dotyczace mechanicznych urzadzen sprzegajacych

ZACZEPY KULOWE I WSPORNIKI POCIAGOWE

1.
Wymagania okreslone w ppkt 1.1-1.4 stosuja si¢ do wszystkich zaczepow kulowych i wspornikéw pociago-
wych klasy A. W ppkt 1.5 podano wykaz dodatkowych wymagan, ktére musza spelnia¢ standardowe zaczepy
kulowe i wsporniki pociagowe typu kolnierzowego.
1.1.  Zaczepy kulowe klasy A musza by¢ zgodne pod wzgledem ksztattu i wymiaréw z rysunkiem 2.
1.2, Ksztalt i wymiary wspornikow pociagowych musza spelnia¢ wymagania producenta pojazdu w zakresie
punktéw mocowania i jesli trzeba, dodatkowych urzadzeni montazowych.
1.3. W przypadku demontowanych zaczepéw kulowych punkt polaczenia i ich blokowanie muszg by¢ tak
zaprojektowane, aby zapewnia¢ wymuszong blokad¢ mechaniczna.
1.4.  Zaczepy kulowe i urzadzenia holownicze musza spelniaé wymagania badaii ustanowionych w ppkt 4.1

zalgcznika VI

¢18¢1
D
\@\
o
L]
[ E o °
£ w '
€ 1
8
R3 min.w ¢29 _g
*—-l-——-
v% Wymiary w mm

Rysunek 2

(1) tuk laczacy kule i szyjke jest styczny zaréwno do szyjki, jak i do dolnej poziomej powierzchni kuli

ZacZepowe;.

(2) Patrz ISO/R 468 i ISO 1302; liczba N9 oznaczajgca klase gladkosci powierzchni odnosi si¢ do wartosci R,
réwnej 6,3 mm.

Wymagania szczegdlne dotyczace zaczepoéw kulowych i wspornikéw pociggowych typu kohierzowego klas A

1.5.
50-1, A 50-2 i A 50-3.

1.5.1.  Wymiary zaczepéw kulowych i wspornikéw pociagowych typu kotnierzowego klasy A 50-1 muszg by¢ zgodne
z wymiarami podanymi na rysunku 3 i w tabeli 1. Nalezy zachowal luz okreslony dla zaczepu kulowego w

zalgczniku VII, rysunek 30.
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1.5.2.  Wymiary zaczepéw kulowych i wspornikéw pociggowych typu kolnierzowego klas A 50-2 i A 50-3 musza
by¢ zgodne z wymiarami podanymi na rysunku 4 i w tabeli 1. Nalezy zachowa¢ luz okreslony dla zaczepu
kulowego w zalaczniku VII, rysunek 30.

1.5.3. Zaczepy kulowe i wsporniki typu kolnierzowego klas A 50-1, A 50-2 i A 50-3 musza odpowiadaé
warto$ciom charakterystycznym podanym w tabeli 2 i by¢ poddane badaniom ze wzgledu na te wartosci.

/A s

- ) ]3 " 4 \
| O
\

] " y

\V

i
|

Rysunek 3

Wymiary standardowych zaczepéw kulowych i kolnierzowych wspornikéw pociggowych klasy A 50—
1 (mm) (patrz tabela 1)
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Rysunek 4

Wymiary standardowych zaczepéw kulowych i kolnierzowych wspornikéw pociggowych klas A 50-2
i A 50-3 (mm) (patrz tabela 1)
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TABELA 1
Wymiary standardowych zaczepéw kulowych i kotnierzowych wspornikéw pociggowych (mm)
(patrz rysunki 3 i 4)

A 50-1 A 50-2 A 50-3 Uwagi:
€ 90 83 120 £ 0,5
e, — 56 55 £ 0,5
d2 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 + 6,-0
g 50 85 90 + 6,-0
c 15 15 15 maksimum
1 55 110 120 £ 5
h 70 80 80 + 5
TABELA 2

Warto$ci charakterystyczne standardowych zaczepéw kulowych i kolnierzowych wspornikéw pociaggowych

D = maksymalna wartos¢ D (kN)

S = maksymalne statyczne obcigzenie pionowe (kg)
A 50-1 A 50-2 A 50-3
D 17 20 30
S 120 120 120
2. GLOWICE ZACZEPOWE
2.1.  Glowice zaczepowe klasy B 50 musza by¢ zaprojektowane w sposob pozwalajacy wykorzystal je w polaczeniu

z zaczepami kulowymi opisanymi w ppkt 1 niniejszego Zalacznika i tym samym zachowaé okreSlone
przepisami wlasciwosci.

Glowice zaczepowe muszg by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby bylo zapewnione bezpieczne sprz¢zenie,
takze biorgc pod uwage zuzycie urzadzen sprzegajacych.

2.2.  Glowice zaczepowe muszg spetnia¢ badania ustanowione w ppkt 4.2 zalacznika VI

2.3, Zadne dodatkowe urzadzenie (np. hamulce, stabilizator) nie moze mieé niekorzystnego wplywu na polaczenie
mechaniczne.

2.4, Musi by¢ mozliwy obrét poziomy glowicy zaczepowej, co najmniej o 90° w obie strony w stosunku do linii

srodkowej zaczepu kulowego i mocowania, opisanych w ppkt 1 niniejszego zalacznika, gdy nie jest ona
polaczona z pojazdem. Réwnocze$nie musi by¢é mozliwy swobodny ruch o kat 20° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Tak wigc, w polgczeniu z obrotem poziomym o kat 90°, musi by¢ mozliwe przechylenie
0 25° w obu kierunkach wokét osi poziomej. Musza by¢é mozliwe nastgpujace kombinacje ruchéw:

— pionowe nachylenie * 15° przy przechyle osiowym + 25°,

— przechyl osiowy + 10° przy nachyleniu pionowym * 20°

przy wszystkich katach obrotu w poziomie.

3. SPRZEZENIE ZA POMOCA DYSZLA POCIAGOWEGO

Wymagania z ppkt 3.1-3.8 stosuja si¢ do wszystkich sprz¢zen za pomoca dyszla pociaggowego klasy C 50. W
ppkt 3.9 podano wykaz dodatkowych wymagan, ktére musza spelniaé standardowe sprzezenia za pomocg
dyszla pociggowego klas od C 50-1 do C 50-6.
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3.1.  Wymagania dotyczjce obcigzenia

Wszystkie sprzezenia za pomocg dyszla pociagowego spelniaja wymagania badan okreSlonych w ppkt 4.3
zalgcznika VI

3.2.  Odpowiednio$¢ uch dyszla pociggowego

Sprzgzenia za pomoca dyszla pociaggowego klasy C 50 sa zgodne z wszystkimi uchami dyszla pociagowego
klasy D 50 i sprz¢zenia o okreslonych wlasciwosciach.

3.3.  Dzialanie automatyczne

Sprzgzenie za pomoca dyszla pociaggowego musi dziataé automatycznie (patrz ppkt 2.1.17 zalacznika I).

3.4.  Szczeka zaczepowa

Sprzgzenie za pomoca dyszla pociagowego klasy C 50 musi mie¢ zaczep szczgkowy tak zaprojektowany, aby
zapewni¢ przy sprzeganiu prowadzenie odpowiedniego ucha dyszla pociagowego.

Jesli zaczep szczekowy lub cze$¢ mocujaca zaczep szczgkowy moze obracaé si¢ wokot osi pionowej, to zaczep
ten musi automatycznie ustawia¢ si¢ w normalnym polozeniu i przy otwartym sworzniu sprzegajacym by¢
skutecznie utrzymywany w tym potozeniu, aby podczas procedury sprz¢gania zapewni¢ odpowiednie prowa-
dzenie ucha dyszla pociaggowego.

Jesli zaczep szczgkowy lub cze§é mocujaca zaczep szczgkowy moze obracal sie wokol osi poprzecznej, to
odpowiedni blokujgcy moment obrotowy musi utrzymywaé zlacze umozliwiajace ten obrét w polozeniu
normalnym. Ten moment obrotowy musi by¢ wystarczajgcym celem uniemozliwienia sile 200 N dzialajacej
pionowo do goéry na koniec zaczepu szczgkowego odchylenie zlgcza od jego normalnego polozenia. Musi
istnie¢ mozliwo$¢ recznego ustawienia zaczepu szczgkowego w jego normalnym polozeniu. Zaczep szczgkowy
obracajacy si¢ wokot osi poprzecznej otrzymuje homologacje tylko dla sity pionowego nacisku S do 50 kg i
wartosci V do 5 kN.

Jesli zaczep szczekowy lub cze$¢ mocujaca zaczep szczgkowy moze obracal si¢ wokdt osi wzdluznej, to obrét
musi by¢ ograniczony blokujacym momentem obrotowym réwnym co najmniej 100 Nm.

Wymagana minimalna wielko$¢ zaczepu szczgkowego zalezy od wartosci D sprzezenia:

Warto§¢ D < 18 kN:  szeroko$¢ 150 mm, wysoko$¢ 100 mm
18 kN < Warto§¢ D < 25 kN:  szeroko§¢ 280 mm, wysoko$¢ 170 mm

25 kN < Wartoé¢ D: szeroko$¢ 360 mm, wysoko$¢ 200 mm

Narozniki zewnetrzne zaczepu szczgkowego mozna zaokraglic.

Mniejsze zaczepy szczgkowe dopuszcza sie w przypadku sprzezenia za pomocg dyszla pociagowego klasy C
50-X, jesli ich stosowanie ogranicza si¢ do przyczep z osig centralng o maksymalnej dopuszczalnej masie do
3,5 tony lub jesli stosowanie zaczepu szczgkowego z powyzszej tabeli jest niemozliwe ze wzgledow
technicznych i jesli ponadto, istnieja szczegdlne okolicznosci, takie jak kontrola wzrokowa, zapewniajace
bezpieczne przeprowadzenie automatycznego sprzezenia, i jesli zakres zastosowania jest ograniczony w
homologacji zgodnie z zalacznikiem IIL

3.5.  Minimalny zakres swobodnego ruchu ucha dyszla pociggowego

Sprzezone ucho dyszla pociggowego musi da¢ si¢ obracaé poziomo * 90° wokél osi pionowej w stosunku do
osi wzdluznej pojazdu (patrz rysunek 5). Sprzgzone ucho dyszla pociagowego musi daé si¢ obraca¢ piono-
wo + 20° wokét osi poprzecznej w stosunku do plaszczyzny poziomej pojazdu (patrz rysunek 6). Jesli ruch
ten zapewnia specjalne zlacze (tylko w sprzg¢zeniu za pomoca dyszla pociagowego klasy C 50-X), to zakres
zastosowania podany w homologacji zgodnie z zalgcznikiem III musi by¢ ograniczony do przypadkéw
okreslonych w ppkt 2.3.7 zalacznika VII. Musi istnie¢ mozliwos¢ obrotu sprzezonego ucha dyszla pociggowego
o kat + 25° wokot osi wzdluznej w stosunku do plaszczyzny poziomej pojazdu (patrz rysunek 7).

Podane katy obrotu stosuja si¢ do sprz¢zenia za pomoca dyszla pociggowego nieprzymocowanego do pojazdu.

3.6.  Kat minimalny sprzegania i rozprzegania

Sprzgganie i rozprzeganie ucha dyszla pociagowego musi by¢ takze mozliwe w przypadku, gdy o§ wzdluzna
ucha dyszla w stosunku do $rodkowej linii zaczepu szczgkowego:

3.6.1. jest obrécona w poziomie o 50° w prawo lub w lewo;
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3.6.2. jest obrécona w pionie o 6° do géry lub w dok;

3.6.3. jest obrécona osiowo w prawo lub w lewo.

3.7.  Blokowanie w celu uniemozliwienia niezamierzonego rozprzegnigcia

W polozeniu zamknigtym sworzen sprzegajgcy musi byC zabezpieczony przez dwa pewne mechaniczne
urzadzenia, z ktérych kazde musi by¢ skuteczne, gdyby drugie zawiodto.

Zamkniete i zabezpieczone polozenie musi by¢ wyraznie wskazywane za pomoca urzadzenia mechanicznego i
widoczne z zewnatrz. Musi by¢ mozliwe sprawdzenie polozenia wskaznika mechanicznego poprzez dotyk, np.
w ciemnosci.

Urzagdzenie mechaniczne musi wskazywaé zablokowanie przez dwa urzadzenia zabezpieczajace (warunek
logiczny ,I").

Jednak wystarcza wskazywanie zabezpieczenia za pomoca tylko jednego urzadzenia blokujacego, jesli w tej
sytuacji, zamkniecie przez drugie urzadzenie blokujace jest nieodtaczna cechg urzadzenia.

3.8.  Dziwignie reczne

Dzwignie reczne musza by¢ latwe w uzyciu i posiadal zaokraglony koniec. Sprzg¢g nie moze miec ostrych
krawedzi lub korficow w poblizu dZwigni recznej mogacych spowodowaé skaleczenia przy sprzeganiu. Sita
wymagana do rozprz¢zenia, mierzona bez ucha dyszla pociagowego, nie moze przekracza¢ 250 N w kierunku
prostopadtym do dzwigni recznej wzdtuz linii dziatania.

3.9.  Wymagania szczegélne dotyczace standardowego sprzezenia za pomocy dyszla pociggowego klas od C
50-1 do C 50-6.

3.9.1. Ruch obrotowy ucha dyszla wokél osi poprzecznej osiaga sie dzigki kulistemu ksztaltowi sworznia sprzegaja-
cego (a nie za pomoca zfgcza, patrz rysunek 6).

3.9.2.  Sily uderzen, rozciggajace i Sciskajace, wzdluz osi wzdluznej wynikajgce z luzu istniejacego miedzy sworzniem
sprz¢gajacym i uchem dyszla pociggowego nalezy ostabia¢ za pomoca sprezyny iflub urzadzen thumiacych (z
wyjatkiem C 50-1).

3.9.3. Nalezy przestrzega¢ wymiaréw podanych na rysunku 8 i w tabeli 3.

3.9.4. Sprzezenie musi odpowiadal charakterystycznym wartosciom podanym w tabeli 4 i by¢ poddane badaniom w
odniesieniu do tych wartosci.

3.9.5. Urzadzenie sprzegajace otwiera si¢ za pomoca dZwigni recznej (nie stosuje si¢ zdalnego sterowania).

0§ wzdluzna pojazdu ciggnacego

Rysunek 5

Minimalny obrét + 90° w poziomie sprzg¢zonego ucha dyszla pociggowego wokol osi pionowej w
stosunku do osi wzdluzinej pojazdu
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zlacze

SN\ 20°min
_s\ 20°min.

Plaszczyzna pozioma

Rysunek 6

Minimalny obrét + 20° w pionie sprzezonego ucha dyszla pociaggowego woké! osi poprzecznej w
stosunku do plaszczyzny poziomej pojazdu

Plaszczyzna pozioma

Rysunek 7

Minimalny obrét osiowy = 25° sprzezonego ucha dyszla pociggowego wokol osi wzdluinej w
stosunku do plaszczyzny poziomej pojazdu
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Rysunek 8

Wymiary standardowego sprzezenia za pomocy dyszla pociggowego (mm) (patrz tabela 3).

TABELA 3

Wymiary standardowych sprzezefi za pomocy dyszla pociggowego (mm) (patrz rysunek 8)

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 Uwagi
e, 83 120 140 160 + 0,5
e 56 55 80 100 + 0,5
d, — 54 74 84 94 maksimum
d2 10,5 15 17 21 H13
f 110 155 180 200 + 6,-0
g 85 90 120 140 t 3
a 100 170 200 200 200 + 20,-0
b 150 280 360 360 360 + 20,-0
c 20 24 30 30 maksimum
h 150 190 265 265 265 maksimum
1, — 150 250 300 300 maksimum
1, 150 300 330 330 330 maksimum
1, 100 160 180 180 180 + 20
T — 15 20 35 35 maksimum
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

TABELA 4
Warto$ci charakterystyczne standardowych sprzezefi za pomocy dyszla pociggowego:

= Maksymalna warto$¢ D (kN)

= Maksymalna warto$¢ D (kN) w przypadku przyczep z osig centralng

S = Maksymalny statyczny nacisk pionowy (kg)
V= Maksymalna warto$¢ V (kN)

C50-1 C 50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6
D: 18 25 70 100 130 190
D, 18 25 50 70 90 120
S 200 250 650 900 1000 1000
\ 12 10 18 25 35 50

UCHA DYSZLA POCIAGOWEGO
Wymagania okreslone w ppkt 4.1 stosuja si¢ do uch dyszla pociaggowego klasy D 50.

W ppkt 4.2-4.5 podano wykaz dodatkowych wymagan, ktére musza spelnia¢ standardowe ucha dyszli
pociggowych.

Ogoélne wymagania dotyczace uch dyszla pociaggowego
Ucha dyszla pociagowego spelniaja wymagania badan okreSlonych w ppkt 4.4 zalacznika VI.

Ucha dyszla pociggowego klasy D 50 s3 przeznaczone do stosowania w sprzezeniu za pomocg dyszla
pociggowego C 50. Ucha dyszla pociagowego nie moga si¢ obraca¢ osiowo (gdyz obraca si¢ odpowiadajace
mu urzadzenie sprzegajace).

Jesli ucha dyszla pociggowego klasy D 50 montuje si¢ z tulejami, to musza by¢ one zgodne z wymiarami
podanymi na rysunku 12 (z wyjatkiem klasy D 50-C) lub na rysunku 13.

Tulei nie nalezy spawa do uch dyszla.

Ucha dyszla pociggowego klasy D 50 muszg mie¢ wymiary podane na rysunku 9 (je$li nie podano inaczej w
ppkt 4.2, 4.3 lub 4.4). Nie okreslono ksztattu uchwytu uch dyszla klasy D 50-X, lecz w odleglosci 210 mm od
srodka ucha wysoko$¢ ,h” i szeroko$¢ ,b” musza by¢ w granicach podanych w tabeli 6.

Wymagania szczegblne dotyczace uch dyszla pociaggowego klasy D 50-A

Ucha dyszla pociagowego klasy D 50-A musza mie¢ wymiary podane na rysunku 9.

Wymagania szczegélne dotyczace uch dyszla pociggowego klasy D 50-B

Ucha dyszla pociagowego klasy D 50-B musza mie¢ wymiary podane na rysunku 10.

Wymagania szczegélne dotyczace uch dyszla pociggowego klasy D 50-C
Ucha dyszla pociggowego klasy D 50-C musza mie¢ wymiary podane na rysunku 11.

Ucha dyszla pociagowego klasy D 50-C montuje si¢ z tulejami przedstawionymi na rysunku 13.

Warto$ci obcigzenia standardowych uch dyszla pociaggowego

Standardowe ucha dyszla pociggowego i $rodki do ich mocowania musza odpowiadaé warto$ciom obciazenia
okre$lonym w tabeli 5 i by¢ badane w odniesieniu do tych wartosci.
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TABELA 5

Warto$ci charakterystyczne standardowych uch dyszla pociggowego

D = Maksymalna wartos¢ D (kN)
Dc = Maksymalna wartos¢ D (kN) dotyczaca przyczep z osig centralng
S = Maksymalny statyczny nacisk pionowy (kg)
V = Warto$¢ V (kN)

Klasa D D, S \%
D50-A 130 90 1000 30
D50-B 130 90 1000 25
D50-C 190 120 1000 50

TABELA 6

Wymiary uch dyszla pociggowego D 50- A i D 50-X (patrz rysunek 9)

Klasa h [mm] b [mm]
D 50-A 602 607
D 50-X 67 maksimum 62 maksimum
£
N |
7. aj
57 o —r |l
T N ~ T
¥ 8 BL7%
—
*5
80"
*5
2105,
A-A
pokazane bez tulei
P, 0
,0 | Kula ¢11S-|

Rysunek 9

Wymiary uch dyszla pociggowego klasy D 50-A i D 50-X (patrz tabela 6)
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Wymiary uch dyszla pociggowego klasy D 50-B (brakujace wymiary na rysunku 9)
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Rysunek 11

Wymiary uch dyszla pociggowego klasy D 50-C1 (brakujagce wymiary na rysunku 9)

NN\
_||125
o
-]
=
3 R
25| s
NN
wny
| 45 05

Rysunek 12

Tuleja ze szczeling do uch dyszla pociaggowego D 50
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Rysunek 13

Tuleja bez szczeliny do uch dyszla pociggowego D 50-C

5. DYSZLE POCIAGOWE
5.1.  Dyszle pociggowe klasy E muszg spelnia¢ wymagania badan okreslonych w ppkt 4.5 zalacznika VI.

5.2. W celu zapewnienia polaczenia z pojazdem ciagnacym dyszle pociagowe moga by¢ wyposazone w glowice
zaczepowe, takie jak w ppkt 2, lub ucha dyszla, takie jak w ppkt 4 niniejszego zalacznika. Glowice zaczepowe i
ucha dyszla pociggowego mozna mocowaé za pomocg $rub, Srub z nakretkami lub spawania.

5.3.  Dyszle zamocowane przegubowo nie mogg dotyka¢ do podloza. Puszczone swobodnie z polozenia poziomego
nie moga opas¢ wiecej niz na wysokos¢ 200 mm od podtoza.

5.4.  Urzadzenie regulujagce wysoko$¢ zamocowania w przypadku dyszli zamocowanych przegubowo

5.4.1. Dyszle zamocowane przegubowo musza by¢ wyposazone w urzadzenia do ustawienia dyszla na wysoko$¢
urzadzenia sprzegajacego lub zaczepu szczgkowego. Urzadzenia te muszg by¢ tak skonstruowane, aby dyszel
pociagowy mogla wyregulowaé jedna osoba bez narzedzi lub innej pomocy.

5.4.2. Urzadzenia regulujace wysoko$¢ musza pozwalaé na regulacje ucha dyszla pociggowego lub zaczepu kulowego
w stosunku do poziomu ponad podlozem co najmniej 300 mm do gory i w dol. W tym zakresie dyszel
pociagowy musi dac si¢ nastawiaé w sposob ciagly lub skokowo przy skoku maksymalnym 50 mm mierzonym
przy uchu lub zaczepie kulowym.

5.4.3. Urzadzenie regulujace wysoko$¢ nie moze przeszkadzaé w swobodnym ruchu dyszla po sprzegnieciu.
5.4.4. Urzadzenie regulujace wysoko§¢ nie moze przeszkadzaé w dzialaniu hamulca najazdowego.

5.5. W przypadku dyszli pociggowych z hamulcem najazdowym, odleglos¢ miedzy $rodkiem ucha dyszla pociago-
wego i koficem swobodnego trzpienia dyszla nie moze by¢ mniejsza niz 200 mm w polozeniu odpowiadaja-
cym stosowaniu hamulca. Przy trzpieniu dyszla wsunigtym calkowicie odleglos$¢ ta nie moze by¢ mniejsza niz
150 mm.

5.6. W przypadku dyszli pociaggowych stosowanych w przyczepach z osia centralng ich moment przeciwdzialajacy
sitom bocznym musi wynosi¢ co najmniej potowe momentu przeciwdzialajacego sitom pionowym.

6. RAMY MONTAZOWE

6.1.  Ramy montazowe s3 whasciwe do mocowania danego urzadzenia sprzg¢gajacego do odpowiadajacego mu
pojazdu(-6w).
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

Ram montazowych nie mozna spawa¢ do podwozia, nadwozia lub innych czgsci pojazdu.

Ramy montazowe muszg spelniaé wymagania badari ustanowionych w ppkt 4.3 zalacznika VI.

SPRZEG SIODLOWY I OGRANICZNIKI STEROWANIA
Wymagania ppkt 7.1-7.9 stosuja si¢ do wszystkich sprzegéw siodlowych klasy G 50.
W ppkt 7.10 podano wykaz dodatkowych wymagan, ktore musza spelnia¢ standardowe urzadzenia sprzegajace.

Ograniczniki siodlowe musza spelnia¢ wymagania podane w ppkt 7.9.

Odpowiednie sworznie sprzegu siodlowego

Konstrukcja sprzegéw siodlowych klasy G 50 musi umozliwia¢ stosowanie ich ze sworzniami sprzegajacymi
klasy H 50 i zapewnia¢ posiadanie przez nie razem okreslonych wiasciwosci.

Dzialanie automatyczne

Sprzegi siodlowe muszg dziala¢ automatycznie (patrz ppkt 2.1.17 zalgcznik ).

Prowadnice

Sprzegi siodlowe musza posiadal prowadnice zapewniajace bezpieczne i pewne dzialanie sworznia sprzegajace-
go. Szeroko$¢ wejsciowa prowadnicy musi wynosi¢ co najmniej 350 mm.

Minimalny swobodny ruch sprzegu siodlowego z wloZzonym sworzniem sprzegajacym (lecz ze
sprzegiem siodlowym niezamocowanym do plyty montazowej lub pojazdu)

Z wlozonym sworzniem sprzegi siodtowe musza umozliwia¢ w polozeniu jazdy co najmniej nastgpujace obroty
sworznia sprzegajacego:

+ 90° wokdt osi pionowej (nie stosuje si¢ do sprzegéw siodlowych ze sterowaniem wymuszonym) i
réwnoczesnie,

+ 12° wokoél osi poziomej prostopadlej do kierunku jazdy. Kat ten nickoniecznie wystarcza do jazdy poza
droga.

Dopuszczalny jest obrot + 3° wokét osi wzdluznej. Jednak, przy pelnych oscylacjach sprzggu siodlowego, kat
ten moze by¢ wigkszy, pod warunkiem ze mechanizm blokujacy umozliwia ograniczenie obrotu do * 3°.

Urzadzenia blokujace, zabezpieczajace przed rozprzezeniem sprzegu siodtowego

Mechanizm blokujacy musi zabezpieczal sprz¢zenie na dwa pewne sposoby; drugie urzadzenie blokujace moze
dziala¢ w polaczeniu z pierwszym. Pierwsze urzadzenie blokujace musi dzialal automatycznie w momencie
sprz¢zenia. JeSli drugie urzadzenie blokujagce ma by¢ uruchamiane recznie, to jego zamknigcie powinno by¢
mozliwe tylko po pelnym zamknigciu pierwszego. Jesli drugie urzadzenie blokujace dziala automatycznie, to
zamknigcie obu musi by¢ sygnalizowane wizualnie.

Urzadzenia sterujace

W stanie zamknigcia urzadzenia sterujgce muszg by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym uruchomieniem.

Wykoficzenie powierzchni

Powierzchnie plyty sprzegajacej i blokady sprzezenia musza funkcjonowal zadowalajaco i by¢ starannie
obrobione, odkute, odlane lub wytloczone.

Wymagania dotyczace obcigzenia

Wszystkie sprzegi siodtowe musza spelnia¢ badania opisane w ppkt 4.6 zalacznika VI.
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7.9.  Ograniczniki sterowania

Urzadzenia sprzegajace klasy G 50-X nienadajace si¢ do sterowania wymuszonego muszg by¢ wiasciwie
oznaczone.

7.9.1.  Wymiary ogranicznikéw sterowania stuzacych do sterowania wymuszonego naczep muszg odpowiadaé rysun-
kowi 15.

7.9.2. Ograniczniki sterowania musza umozliwia¢ bezpieczne i pewne sprzeganie. Musza one by¢ montowane ze
sprezyna. Site sprezyny nalezy tak dobraé, aby mozna bylo sprzac niezaladowang naczepe i aby przy w pehni
obcigzonej naczepie, ograniczniki sterowania Scisle przylegaly podczas jazdy do bokéw urzadzenia sprzegajace-
go. Rozprzeganie sprzegu siodlowego musi by¢ mozliwe zaréwno przy naczepie zaladowanej, jak i pustej.

7.10. Wymagania szczegélne dotyczace standardowych sprzegéw siodtowych
7.10.1. Standardowe sprzegi siodlowe musza mie¢ wymiary podane na rysunku 14 i w tabeli 7.

7.10.2. Standardowe sprzegi siodtowe musza odpowiada¢ wartosci D rownej 150 kN i wartosci V réwnej 20 ton i by¢
badane ze wzgledu na te wartosci.

7.10.3. Rozprzeganie musi by¢ mozliwe za pomoca dZwigni recznej bezposrednio w urzadzeniu sprzegajacym.

7.10.4. Standardowe sprzegi siodtowe muszg by¢ odpowiednie do sterowania wymuszonego naczepy przy uzyciu
ogranicznikéw sterowania (patrz ppkt 7.9).

A-A

(przekrdj ze sworzniem sprzegajacym)

minimum

* 12°

Powierzchnia no§na dla
ogranicznika sterowania

Rysunek 14
Wymiary standardowych sprzegéw siodlowych (patrz tabela 7)

(*) Nalezy zmierzy¢ wymiar odniesienia k = 138 + 3 mm, 18 mm ponizej gbrnej powierzchni, w odleglosci 200 mm,
aby przewidzie¢ uzycie ogranicznikéw sterowania.
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TABELA 7

Wymiary standardowych sprzegéw siodtowych (mm) (patrz rysunek 14)

G50-1 G50-2 G50-3 G504 G50-5 G50-6

H 140-159 160-179 180-199 200-219 220-239 240-260

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ NN\

P g
g : [ < 8 Przekréj A -B
~- s‘ \\
+40 (°
wysunigty - 440 *4 ) 18
198 -2
wysuniety

216 + 2

—~
@
164 20.5
1
"

Rysunek 15

Wymiary ogranicznikéw sterowania montowanych ze sprezyna

(1) Stosuje si¢ tylko do ogranicznikéw sterowania o grubosci ponad 60 mm.

(2) Wymiar odnosi si¢ tylko do powierzchni roboczej; sam ogranicznik moze by¢ dtuzszy.

8. SWORZNIE SPRZEGU SIODLOWEGO

8.1.  Sworznie sprzegu siodtowego klasy H 50 (ISO 337) musza mie¢ wymiary podane na rysunku 16.

8.2.  Sworznie sprz¢gajace musza spelnia¢ wymagania badan opisanych w ppkt 4.8 zalacznika VI.
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Rysunek 16
Wymiary sworzni sprzegu siodtowego klasy H 50

(*) faza nieobowigzkowa 2 {2 x 45°

PLYTY MONTAZOWE

Plyty montazowe klasy ] do sprzegéw siodlowych, jesli sa przeznaczone do standardowych sprzegéw
siodtowych, musza mie¢ otwér odpowiadajacy rysunkowi 14.

Plyty montazowe do standardowych sprzegéw siodlowych musza by¢ odpowiednie do sterowania wymuszo-
nego naczep (z ogranicznikami sterowania). Plyty montazowe do niestandardowych sprzegéw siodlowych
nienadajace si¢ do sterowania wymuszonego musza by¢ odpowiednio oznaczone.

Plyty montazowe do sprzegdéw siodlowych musza spelnia¢ badania opisane w ppkt 4.7 zalacznika VL
URZADZENIA DO ZDALNE] SYGNALIZAC]I I DO ZDALNEGO STEROWANIA

Wymagania ogélne

Urzadzenia do zdalnej sygnalizacji i do zdalnego sterowania sa dopuszczalne w automatycznych urzadzeniach
sprzegajacych klas C 50-X i G 50-X.

Urzadzenia do zdalnej sygnalizacji i do zdalnego sterowania nie moga ogranicza¢ minimalnego swobodnego
ruchu ucha dyszla pociagowego lub sprz¢zonej naczepy. Musza by¢ na state dolaczone do pojazdu.

Wszystkie urzadzenia do zdalnej sygnalizacji i do zdalnego sterowania wchodza w zakres badan i homologacji
urzadzenia sprzggajacego lacznie ze wszystkimi dzialajacymi urzadzeniami i urzadzeniami przekazujacymi.

Zdalna sygnalizacja

W przypadku sprzegania automatycznego urzadzenia do zdalnej sygnalizacji musza wskazywaé optycznie stan
zamknigcia i podwojnego zablokowania urzadzenia sprzegajacego zgodnie z ppkt 10.2.2 iflub 10.2.3.

Zmiana z polozenia otwartego na zamknigte i podwojnie zablokowane wskazywana jest za pomocg sygnalu
zielonego.

Polozenie otwarte lub niezablokowane wskazywane jest sygnalem czerwonym.
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10.2.4. Jesli wskazywane jest zakoriczenie procedury automatycznego sprzg¢gania, to zdalna sygnalizacja daje pewno$¢,
ze sworzen sprzegajacy znajduje si¢ w polozeniu z podwdjnym zablokowaniem.

10.2.5. Jesli w procedurze sprzegania nie zostal osiagniety stan koncowy, to wystapienie niesprawno$ci w ukladzie
zdalnej sygnalizacji nie powoduje wskazania polozenia zamknigtego z podwdjnym zablokowaniem.

10.2.6. Odblokowanie si¢ jednego z blokujacych urzadzen powoduje zgasnigcie zielonego sygnatu optyczne iflub
pokazanie si¢ czerwonego sygnalu optycznego.

10.2.7. Wskazniki mechaniczne umieszczone bezposrednio na urzadzeniu sprzegajacym nalezy zachowac.

Zdalna sygnalizacja wlacza si¢ automatycznie przy kazdej procedurze sprzg¢gania.

10.2.8. Dla uniknigcia rozpraszania uwagi kierowcy w czasie normalnej jazdy istnieje mozliwo$¢ wylaczenia urzadzenia
do zdalnej sygnalizacji.

10.2.9. Sterowanie i wskazniki zdalnej sygnalizacji muszg by¢ zainstalowane w zakresie pola widzenia kierowcy i
muszg by¢ stale i wyraznie widoczne.

10.3. Zdalne sterowanie

10.3.1. Jesli stosuje si¢ zdalne sterowanie, to musi by¢ zainstalowana takze zdalna sygnalizacja opisana w ppkt 10.2,
ktéra musi wskazywaé réwniez stan otwarcia sprzezenia.

10.3.2. Musi istnie¢ osobny wylacznik (tj. wylacznik gléwny, dZwignia lub zawdr) pozwalajacy zamknaé lub otworzy¢
urzadzenie sprzegajace. Jeli ten wylacznik gtowny nie znajduje si¢ w kabinie kierowcy, to nie moze on by¢
umieszczony w miejscu fatwo dostgpnym dla oséb nieupowaznionych lub musi by¢ on zamykany. Faktyczne
uruchomienie sprz¢gania z kabiny kierowcy moze byé mozliwe jedynie, gdy wykluczone jest uruchomienie
przypadkowe (np. przez uruchamianie za pomocg obu rak).

Musi istnie¢ mozliwo$¢ upewnienia sig, czy zostato zakoficzone czy tez nie otwieranie urzadzenia sprzggajacego
za pomocg zdalnego sterowania.

10.3.3. Jesli zdalne sterowanie dopuszcza otwarcie urzadzenia sprzegajacego z zewnatrz, to stan otwarcia przy
dzialaniu z zewnatrz musi by¢ kierowcy odpowiednio sygnalizowany. Nie jest to konieczne, jesli otwarcie z
zewnatrz jest mozliwe tylko podczas dzialania zdalnego sterowania.

10.3.4. Jesli urzadzenie uruchamiajace rozprzeganie za pomocg zdalnego sterowania jest zamontowane na zewngtrz
pojazdu, to musi by¢ mozliwo$¢ obserwowania przestrzeni migdzy sprzeganymi pojazdami, nie jest jednak
konieczny do niej dostep celem bezpo$redniej obstugi.

10.3.5. Blad w dzialaniu lub niesprawno$¢ w ukladzie nie moze powodowal przypadkowego rozprz¢zenia podczas
normalnej jazdy po drodze. Kazda niesprawno$¢ ukladu musi by¢ bezposrednio sygnalizowana lub natychmiast
oczywista przy nastepnym uruchomieniu, np. ze wzgledu na wadliwe dzialanie.

10.3.6. W przypadku awarii zdalnego sterowania musi by¢ mozliwe rozprzezenie w naglym przypadku, co najmniej w
jeden sposéb. Jesli wymaga to uzycia narzedzia, to musi znajdowaé si¢ ono w zestawie narzedzi pojazdu.
Wymagania ppkt 3.8 zalacznika V nie stosuja si¢ do dZwigni recznych stosowanych wylacznie do rozprzegania
w naglych przypadkach.

10.3.7. Urzadzenia sterowania i wskazniki zdalnego sterowania j muszg by¢ stale i wyraznie widoczne.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

ZALACZNIK VI
BADANIE MECHANICZNYCH URZADZEN SPRZEGAJACYCH

WYMAGANIA OGOLNE DOTYCZACE BADAN

Bada¢ nalezy prébki urzadzen sprzegajacych; wykonuje si¢ zaréwno badania wytrzymatosciowe, jak i badania
dotyczace dzialania. Jednak stuzba techniczna moze odstapi¢ od badania wytrzymalosciowego, jesli prosta
konstrukcja czesci umozliwia kontrole teoretyczng. Kontrola teoretyczna musi zapewnial takg samg jako$¢
wynikéw jak badanie dynamiczne lub statyczne. W przypadku watpliwosci wazne sa wyniki badania
dynamicznego. Odpowiedzialna stuzba techniczna decyduje, ktére badania nalezy przeprowadzac.

Wytrzymalo$¢ urzadzen sprzegajacych sprawdza si¢ za pomoca badania dynamicznego (badanie na zmecze-
nie). W niektorych przypadkach moga by¢ konieczne badania statyczne (patrz ppkt 4).

Badanie dynamiczne wykonuje si¢ przez przylozenie obcigzenia w przyblizeniu sinusoidalnego (zmiennego
iflub pulsujacego) o ilosci cykli naprezenn odpowiednich do materialu. Nie moga wystapi¢ zadne peknigcia.

W przepisowych badaniach statycznych dopuszczalne sa jedynie niewielkie stale odksztalcenia. Po ustapieniu
sity odksztalcenie plastyczne nie moze by¢ wicksze niz 10 % odksztalcenia maksymalnego.

Obciazenia w badaniach dynamicznych biora za podstawe sktadowa wzdluz osi pojazdu i skladowa pionowa
sily. Skladowa pozioma sily prostopadla do wzdluznej osi pojazdu oraz momenty sit nie sg brane pod uwage
pod warunkiem, Ze majg minimalne znaczenie.

Jesli konstrukcja urzadzenia sprzegajacego lub jego mocowanie do pojazdu lub mocowanie dodatkowych
ukladéw (jak stabilizatory, uklad sprz¢zenia na krotko itp.) powoduje powstawanie dodatkowych sit lub
momentéw, to stuzba techniczna moze wymaga¢ dodatkowych badan.

Skladowa pozioma sily wzdluz osi pojazdu jest reprezentowana przez wyznaczong teoretycznie sile
odniesienia, warto$¢ D, okreSlong w ppkt 2.1.18 zalacznika 1. Skladowa pionowa sily, jesli wystepuje, jest
reprezentowana przez statyczny nacisk pionowy S w punkcie sprzegu i zalozone obcigzenie pionowe YV,
okreslone w ppkt 2.1.19 zalacznika I, lub przez statyczny nacisk pionowy U w przypadku sprzegu
siodtowego.

Wartosci charakterystyczne D, S, V i U, na ktérych sa oparte badania, znajduja si¢ we wniosku producenta o
udzielenie homologacji typu EWG.

PROCEDURY BADAN

Podczas badan dynamicznych prébka przeznaczona do badania musi by¢ umocowana w odpowiednim
statywie umozliwiajacym przylozenie w odpowiedni sposéb sily tak, aby prébka nie byla poddana zadnym
dodatkowym momentom ani sitom. W przypadku obciazenia zmiennego kierunek przylozonej sily nie moze
si¢ odchyla¢ wiecej niz o + 1° od kierunku okreslonego. W przypadku sit pulsujacych i statycznych kat
nalezy ustali¢ dla sity maksymalnej. Zazwyczaj wymaga to zlacza w punkcie przylozenia sily (tj. punkcie
sprzgzenia) i w odpowiedniej odlegtosci, drugiego zlacza.

Czgstotliwo$¢ badania nie moze przekraczal 35 Hz. Wybrana czestotliwo$¢ powinna rézni¢ sie od
czestotliwosci rezonansowych ukladu pomiarowego i badanego urzadzenia lacznie. Przy badaniu asynchro-
nicznym czgstotliwosci obu skladowych sit musza w przyblizeniu rézni si¢ ol %, maksymalnie o 3 %. W
przypadku urzadzen sprzggajacych wykonanych ze stali ilo$¢ cykli wynosi 2 x 10°. W przypadku urzadzen
wykonanych z innych materialéw niz stal konieczna jest wigksza ilo§¢ cykli. Nalezy stosowaé badanie
peknie¢ metodg przenikania barwnika lub inng réwnowazng metode.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

W przypadku badania ze zmiennymi sitami (sktadowymi) sita $rednia wynosi zero. W przypadku badania z
sila pulsujaca sifa jest rowna sile maksymalnej, sita minimalna moze wynosi¢ do 5 % sily maksymalnej,
chyba ze okre§lono inaczej w wymaganiach badan szczegdlnych.

W przypadku badan statycznych, innych niz badania specjalne wymagane w ppkt 4.2.3, sile nalezy
przyklada¢ plynnie i szybko; nalezy ja utrzymywaé co najmniej przez 60 sekund.

Poddawane badaniom urzadzenia sprzegajace mocuje si¢ zazwyczaj mozliwie sztywno na statywie bada-
wezym, dokladnie w takim polozeniu, w jakim uzywa si¢ je w pojezdzie. Elementami mocujgcymi sg
elementy zalecane przez producenta lub wnioskodawce do mocowania urzadzen w pojezdzie lub majace
takie same wlasciwo$ci mechaniczne.

O ile to mozliwe, urzadzenia sprzegajace musza by¢ badane w takich samych warunkach, w jakich maja by¢
uzywane w ruchu drogowym. Elementy elastyczne moga by¢ zneutralizowane, wedlug uznania producenta i
za zgoda stuzby technicznej, jezeli jest to niezbedne dla przeprowadzenia badania i poprzez to nie zostanie
zafalszowany jego wynik.

Elementy elastyczne, ktére w widoczny sposéb sa przegrzane podczas przyspieszonego badania, moga by¢
podczas badania wymieniane. Obciazenia badawcze moga by¢ stosowane za pomoca specjalnych, pozbawio-
nych luzu urzadzen.

SYMBOLE I DEFINICJE W ZALACZNIKU VI

A = maksymalne dopuszczalne obcigzenie na o$ kierowang w t

C = masa przyczepy z osia centralng, w t (ppkt 2.1.18 zalacznika I)

D = warto$¢ D, w kN (ppkt 2.1.18 zalacznika I)

R = masa przyczepy samochodowej, w t (ppkt 2.1.18 zalacznika I)

T = masa pojazdu ciaggnacego, w t (ppkt 2.1.18 zalacznik I)

F, = sila statyczna podnoszgca, w kN

F = skladowa pozioma sily uzytej w badaniu w kierunku osi wzdluznej pojazdu, w kN

E = skladowa pionowa sily uzytej w badaniu, w kN

F = skladowa pozioma sily uzytej w badaniu w kierunku prostopadltym do osi wzdtuznej pojazdu, w

= sita wypadkowa F, i F, w kN

hs res

th . = sita wypadkowa F, i Fq, w kN

N = statyczne obcigZenie pionowe, w kg

U = obcigzenie pionowe sprzggu siodtowego, w t

\4 = warto$¢ V, w kN (ppkt 2.1.19 zalacznika 1)

a = réwnowazny wspolezynnik przyspieszenia w punkcie sprz¢zenia przyczep z osig centralna,
zalezny od rodzaju zawieszenia na tylnej osi (osiach) pojazdu ciagnacego

e = odlegto$¢ wzdluzna migdzy punktem sprzezenia zaczepdéw kulowych odlaczanych i plaszczyzna
pionowa punktéw mocowania (patrz rysunki od 22 to 25) w mm

f = odlegto$¢ pionowa miedzy punktem sprzezenia zaczepéw kulowych odlaczanych i plaszczyzna
pozioma punktéw mocowania (patrz rysunki od 21 to 25) w mm

g = przyspieszenie ziemskie, przyjete jako rowne 9,81 m/s?

1 = teoretyczna dlugo$¢ dyszla pociagowego migdzy Srodkiem ucha dyszla pociagowego i Srodkiem

zespolu osi, w metrach

n = odlegto$¢ migdzy uchem dyszla pociaggowego i linia srodkowa osi kierowanej, w mm
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najmniejszy promien zataczania, w mm

rozstaw kol, w mm

%)
1}

X = dlugos¢ przestrzeni tadunkowej przyczepy z osia centralng, w metrach

Indeksy dolne:

O = sila maksymalna
U = sila minimalna
w = zmienny

h = poziomy

s = pionowy

WYMAGANIA SZCZEGOLNE BADAN

Zaczepy kulowe i wsporniki
Mechaniczne urzadzenia sprzegajace zaczepéw kulowych moga by¢ nastepujacych typow:

— zaczepy kulowe jednoczg$ciowe, w tym takze urzadzenia z niewymiennymi odlaczanymi kulami (patrz
rysunek 20),

— zaczepy kulowe, zawierajace szereg czeSci, ktére mozna odlaczy¢ (patrz rysunki 21, 22, 23),

— wsporniki pociaggowe (patrz rysunek 24).

Podstawowym badaniem jest badanie zmeczeniowe ze zmienna sila. Probka badana jest zaczep kulowy,
szyjka kuli i mocowania konieczne do przytwierdzenia ich do pojazdu. Zaczep kulowy i wsporniki
pociagowe musza by¢ zamontowane w sposob sztywny na statywie do badai umozliwiajgcym przylozenie
zmiennych sit w polozeniu dokladnie takim, w jakim majg by¢ one uzywane.

Punkty mocowania zaczepu kulowego i wspornikéw pociagowych okresla producent pojazdu (patrz ppkt 1.2
zalgcznika VII).

Urzadzenia, ktére sg przedstawione do badania, musza by¢ wyposazone we wszystkie szczegdly konstruk-
cyjne, ktore moga mie¢ wplyw na kryteria trwaloici (np. plytka gniazdka elektrycznego, oznakowanie).
Obszar badania koniczy si¢ w punktach mocowania albo w punktach montazowych. Polozenie geometryczne
kuli zaczepowej i punktéw mocowania urzadzenia sprzggajacego w stosunku do linii odniesienia musi by¢
podane przez producenta pojazdu i w sprawozdaniu z badan. Wszystkie potozenia punktéw mocowania w
stosunku do linii odniesienia, ktére podaje producent pojazdu ciggnacego producentowi urzadzenia sprzega-
jacego, musza by¢ odtworzone na stanowisku badawczym.

Zesp6t zamontowany na stanowisku badawczym jest poddany badaniu za pomocg maszyny do badania
wytrzymato$ci zmeczeniowej (na przyklad pulsatora rezonansowego).

Obcigzeniem stosowanym w badaniu jest sita zmienna przylozona do zaczepu kulowego pod katem 15°
+ 1°, jak pokazano to na rysunku 17 iflub rysunku 18.

Jesli Srodek kuli jest powyzej linii réwnoleglej do linii odniesienia pokazanej na rysunku 19, ktéra zawiera
najwyzszy punkt mocowania z punktéw polozonych najblizej, to badanie nalezy wykona¢ przy kacie a =
-15° £ 1° (patrz rysunek 17). Jesli Srodek kuli jest ponizej linii réwnoleglej do linii odniesienia pokazanej na
rysunku 19, kt6ra zawiera najwyzszy punkt mocowania z punktéw polozonych najblizej, to badanie nalezy
wykonaé przy kacie a = + 15° + 1° (patrz rysunek 18).

Kat ten wybrano, aby uwzgledni¢ pionowe obcigzenie statyczne i dynamiczne. Metoda badania stosuje si¢
tylko do dopuszczalnego obcigzZenia statycznego, nie wigkszego niz

120D
g

Jesli wymagane jest obciazenie statyczne wigksze od 120 ¢ D, to kat badania nalezy zwigkszy¢ do 20°.
Badanie dynamiczne nalezy wykona¢, stosujac nastepujacy sile:

S
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-F

res

linia odniesienia

X = -15°2

+F

res

Rysunek 17

Stanowisko do badan 1

+ Fres

X = +15°2 1°

linia odniesienia

- Fres

Rysunek 18

Stanowisko do badan II

najwyzszy punkt mocowania

linia réwnolegta do linii odniesienia
linia odniesienia
- . -
$rodek kuli

Rysunek 19

Kryteria wyboru kata w badaniu

‘6@ =

Rysunek 20

Jeden zaczep kulowy
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4.1.6. Procedur¢ badania stosuje si¢ do roznych typéw urzadzen sprzegajacych (patrz ppkt 4.1.1.), jak nastepuje:

4.1.6.1. zaczepy kulowe jednoczgiciowe, w tym takze urzadzenia z niewymiennymi odlaczanymi kulami (patrz
rysunek 20).

Badanie wytrzymalosciowe urzadzeni pokazanych na rysunku 20 przeprowadza si¢ zgodnie z wymaganiami
ppkt 4.1.5;

4.1.6.2.  zaczepy kulowe, zawierajace kilka czgsci, ktére mozna zdemontowac.

Okresla si¢ nastepujace kategorie:

— wspornik pociagowy i kula (patrz rysunek 21),

— wspornik pociagowy i kula na zintegrowanej podstawie (patrz rysunek 22),
— wspornik pociagowy i kula (patrz rysunek 23),

— wspornik pociaggowy bez kuli (patrz rysunck 24).

\\\\\\\\]\¥ 4y

Rysunek 21

Wspornik pociagowy i kula

Rysunek 22

Wspornik pociggowy i kula na zintegrowanej podstawie
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Rysunek 23

Wspornik pociagowy i kula

V2L 2 204

Rysunek 24
Wspornik pociaggowy

Badanie wytrzymatosciowe urzadzen pokazanych na rysunkach 21-23 wykonuje si¢ zgodnie z wymaganiami
ppkt 4.1.5. Wymiary e i f z tolerancjami wykonania * 5 mm podaje si¢ w sprawozdaniu z badan.

Badanie wspornika pociggowego (patrz rysunck 24) wykonuje si¢ z zamontowang kula (na podstawie).
Uwzglednia sie jedynie wyniki odnoszace si¢ do wspornika pociggowego miedzy punktami mocowania i
powierzchnig mocowania podstawy kuli.

Wymiary e i f podaje producent urzadzenia sprzegajacego.

4.1.6.3. Urzadzenia sprzegajace o zmiennych wymiarach e i f dotyczacych odejmowanych i wymiennych zaczepdéw
kulowych.

4.1.6.3.1. Badania wytrzymatoSciowe tego rodzaju wspornikéw pociggowych (pokazanych na rysunku 25) wykonuje si¢
zgodnie z wymaganiami ppkt 4.1.5.

4.1.6.3.2. Jesli przypadek najgorszej konfiguracji mozna okresli¢ w drodze porozumienia miedzy producentem i stuzba
techniczng, to wystarczy badanie tylko tej konfiguracji. W przeciwnym razie bada si¢ szereg polozen kuli w
uproszczonym programie badan zgodnie z ppkt 4.1.6.3.3.

4.1.6.3.3. W uproszczonym programie badania wartos¢ f zawiera si¢ migdzy okreslong wartoscig f = a wartoscig f_,
ktéra nie przekracza 100 mm. Kula znajduje si¢ w odleglosci (e ) 130 mm od podstawy. Celem

uwzglednienia wszystkich mozliwych polozen kuli, w zakresie okreslonym przez pozioma odlegltos¢ od
powierzchni mocowania i w pionowym zakresie f (f  do f_ ), nalezy bada¢ dwa urzadzenia:

‘max’

— jedno z kulg w gérnym (f ), i

max’

— jedno z kulg w dolnym (f ) potozeniu.

min’
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Jesli zakres mozliwych polozen kuli podzieli si¢ linia rownolegla do linii odniesienia (patrz rysunek 25c), to
badania wykonuje si¢ przy katach:

— a dla kuli powyzej i + a dla kuli ponizej tej linii odniesienia (patrz rysunek 19).

a) f

‘max

ponizej linii réwnoleglej do linii odniesienia, katy badania: +a

linia réwnolegta do linii odniesienia + ol

- —-— -

.///// %}x—fs T
i - | {E .

i !

linie odniesienia

7\

Rysunek 25a

Wspornik i podstawa dla réznych polozen kuli

b) £ powyzej linii réwnoleglej do linii odniesienia, katy badania: -a

|
& ]
linie odniesienia {

linia réwnolegta do linii odniesienia | kula powyzej
i ' - - -
! s *
' .
L Tl
I l
- - . . - - -
T Y
'
€ max |

Rysunek 25b

Wspornik i podstawa dla réznych polozen kuli
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o f

max

powyzej linii rownoleglej do linii odniesienia
f . ponizej linii réwnoleglej do linii odniesienia

katy badania: +a i — a

linie odniesienia

4
]
kula powyzej
kula ponizej
:
4

| - !
|

}/'/

linia réwnolegla do linii odniesienia
@ — .

AW

S "
g
-

1

Rysunek 25c¢

Wspornik pociggowy i podstawa do réznych polozen kul

4.2. GLOWICE ZACZEPOWE

4.2.1. Podstawowym badaniem jest badanie zmgczeniowe ze zmienng sita oraz badanie statyczne (préby podno-
szenia) przeprowadzane na kazdej prébee.

4.2.2. Badanie dynamiczne nalezy przeprowadzi¢ z zaczepem kulowym klasy A o odpowiedniej wytrzymatosci.
Sprzezenie kulowe i zaczep kulowy musza by¢ ustawione na statywie badawczym zgodnie ze wskazaniami
producenta i w sposob odpowiedni do ich umocowania w pojezdzie. Na probke nie moga dziala¢ inne sily
poza sila stosowang do przeprowadzania badania. Site przyklada si¢ wzdtuz linii przechodzacej przez srodek
kuli i nachylonej do dolu pod katem 15° (patrz rysunek 26). Badanie zmeczeniowe na probee przeprowadza
si¢, przykladajac nastepujacy sile:

F =06 D

hsresw

15°

Rysunek 26

Badanie dynamiczne

4.2.3. Przeprowadza si¢ takze badanie statyczne na podnoszenie. Zaczep kulowy stosowany do badania musi mieé
$rednice réwng

+0,13
49£ mm
-0
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4.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

aby odpowiadala ona zuzytemu zaczepowi kulowemu. Site podnoszaca nalezy zwigkszaé plynnie i szybko do

warto$ci rownej
c+ S
&\ 1000

i utrzymywad przez 10 sekund (patrz rysunek 27). Glowica zaczepowa nie moze si¢ oddzieli¢ od kuli ani nie
moze wykazywal stalego odksztalcenia, ktére mogloby mie¢ nickorzystny wplyw na jej funkcjonowanie.

Fa

\\\\\l
'
|

Rysunek 27

Badanie podnoszenia

Dyszel i belki pociaggowe

Badanie zmegczeniowe przeprowadza si¢ na probee. Urzadzenie sprzegajace musi by¢ wyposazone we
wszystkie zaczepy potrzebne do przymocowania go do pojazdu. Urzadzenia posrednie montowane migedzy
dyszlem i ramg pojazdu (. belki pociagowe) musza by¢ badane ta sama sila co i uklad sprzegajacy. W
przypadku badania belek pociggowych przeznaczonych do standardowych sprzgzefi za pomoca dyszla
pociggowego obcigzenie pionowe przyklada si¢ w odleglosci od plaszczyzny pionowej punktéw mocowania,
réwnej polozeniu odpowiadajacego urzadzenia sprzegajacego.

Urzgdzenie sprzggajgce za pomocg dyszla pociggowego z dyszlem na zawiasach (S = 0)

Badania dynamiczne przeprowadza si¢ zmienng sity pozioma F, = 0,6 D dziatajacg wzdtuz linii réwnolegtej
do podloza i w plaszczyznie Srodkowej pojazdu ciagnacego, przechodzacej przez $rodek sworznia sprzega-
jacego.

Urzgdzenie sprzggajgce za pomocq dyszla pociggowego do przyczep z osig centralng (S > 0).

Przyczepa z osig centralng i masie do 3,5 tony wlacznie

Urzadzenia sprzegajace z dyszlem pociggowym stosowane w przyczepach z osig centralng i o masie do 3,5
tony wlacznie musza by¢ badane w ten sam sposob jak zaczepy kulowe i wsporniki pociggowe opisane w
ppkt 4.1 niniejszego zalacznika.

Przyczepa z osig centralng o masie wigkszej od 3,5 tony

W asynchronicznym badaniu zmeczeniowym obcigzenia przyklada si¢ w kierunku poziomym i pionowym.
Linia pozioma dzialania sity musi by¢ réwnolegla do podioza w plaszczyznie Srodkowej pojazdu ciggnacego
i przechodzi¢ przez Srodek sworznia sprzggajacego. Linia pionowa dzialania sily musi by¢ prostopadla do
podloza w plaszczyznie Srodkowej pojazdu ciggnacego i przechodzi¢ przez Srodek sworznia sprzegajacego
(patrz rysunek 28).

Sposob mocowania urzadzenia sprzegajacego za pomoca dyszla pociagowego i ucha dyszla na stanowisku
badawczym odpowiada sposobowi mocowania do pojazdu zgodnym ze wskazéwkami producenta.

W punkcie sprz¢zenia przyklada si¢ nastgpujace obcigzenia:
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Stosowane obcigzenie Warto§¢ Srednia (kN) Amplituda (kN)
Obcigzenie poziome 0 + 0,6 D
Obcigzenie pionowe g°Ss + 06V

1000

Sita stosowana w badaniu jest sumg geometryczng skltadowych pionowej i poziomej. Osigga si¢ to na
stanowisku pomiarowym w ukfadzie pokazanym na rysunku 28. Skladowa pionowa i pozioma majg ksztalt
sinusoidalny i sa przykladane asynchronicznie, przy réznicy ich czestotliwosci od 1 do 3 %, w ten sposdb
sita wypadkowa powstaje we wszystkich kierunkach.

4.3.4. Badanie statyczne urzgdzenia blokujgcego sworzer sprzggajacy

W przypadku urzadzefn sprzegajacych z dyszlem nalezy badal takze zamknigcie i wszystkie urzgdzenia
blokujace, za pomoca sily statycznej rownej 0,25 D dzialajacej w kierunku otwierania. Badanie nie moze
powodowaé otwarcia i nie moze powodowa¢ uszkodzenia. W przypadku cylindrycznych sworzni sprzegaja-
cych wystarczajgca jest sita rowna 0,1 D.

l Obciazenie pionowe

Obcigzenie poziome

=)

e
3=
=sgl

NI

A

TT77 777777777777 777777777777 777 777777777777 7 7777 777 7 7777777777777

Rysunek 28

Statyw do badania ukladéw sprzegajacych za pomoca dyszla pociggowego (probka)

4.4. Ucha dyszla pociggowego

4.4.1. Ucha dyszla pociagowego nalezy podda¢ temu samemu badaniu dynamicznemu co i sprz¢zenia za pomoca
dyszla pociggowego. Ucha dyszla pociggowego stosowane jedynie w przyczepach majacych dyszle na
zawiasach, ktore umozliwiaja swobodny ruch pionowy, nalezy podda¢ obcigzeniu zmiennemu opisanemu w
ppkt 4.3.2. Ucha dyszla pociggowego stosowane w przyczepach z osig centralng nalezy badaé w taki sam
sposob jak sprzezenia kulowe (ppkt 4.2) w przypadku przyczep o masie C do 3,5 tony wiacznie i w ten sam
sposob jak urzadzenia sprzegajace za pomoca dyszla pociggowego (ppkt 4.3.3.2) w przypadku przyczep z
osig centralng o masie C ponad 3,5 tony.

4.4.2. Badanie uch dyszla pociagowego nalezy przeprowadzaé w taki sposob, aby zmienne obcigzenie dziatato takze
na czedci stuzace do mocowania ucha. Wszystkie elastyczne czedci musza by¢ zablokowane.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

Dyszle pociggowe

Dyszle pociaggowe sa badane w taki sam sposob jak ucha dyszla pociagowego (patrz ppkt 4.4). Stuzba
techniczna moze odstapi¢ od badania zmeczeniowego, jesli prosta konstrukcja czgsci umozliwia sprawdzenie
teoretyczne jej wytrzymatosci. Obciazenia konstrukcyjne w celu teoretycznego sprawdzenia dyszla pociago-
wego przyczep z osig centralng o masie C do 3,5 tony wlacznie bierze si¢ z ISO 7641/1 (1983). Obcigzenia
w celu teoretycznego sprawdzenia dyszla pociagowego przyczep z osig centralng o masie C powyzej 3,5 tony
nalezy obliczy¢ w nastgpujacy sposéb:

7g><S
~ 1000

gdzie amplituda sily V jest amplitudg podang w ppkt 2.1.19 zalacznika I.

Fop

+V

Dopuszczalne naprezenia oparte na obliczonym obcigzeniu dla przyczep o catkowitej masie C ponad 3,5
tony sg zgodne z ppkt 5.3 ISO 7641/1. W przypadku dyszli wygietych (np. labedzia szyja) i w przypadku
przyczep obcigzonych uwzglednia si¢ sktadowg poziomg sily Fhp = 1,0 x D.

W przypadku dyszli przyczep samochodowych o swobodnym ruchu w plaszczyznie pionowej, poza
badaniem zmeczeniowym lub teoretycznym sprawdzeniem wytrzymato$ci, nalezy sprawdzi¢ wytrzymatosé
na wyboczenie za pomocg obliczen teoretycznych przy obcigzeniu konstrukcyjnym 3,0 D lub za pomoca
badania na wyboczenie przy obcigzeniu konstrukcyjnym 3,0 x D. Naprezenia dopuszczalne w przypadku
obliczen sg zgodne z ppkt 5.3 ISO 7641/1.

W przypadku osi kierowanych wytrzymalo$¢ na zginanie nalezy sprawdzi¢ za pomoca obliczen teoretycz-
nych lub przez badanie na zginanie. Pozioma statyczng site boczng przyklada si¢ w $rodku punktu sprzegu.
Wielko$¢ tej sily nalezy dobraé tak, aby wokét $rodka przedniej osi wywierany byl moment 0,6 x Av x g
(kNm). Dopuszczalne naprezenia sg zgodne z ppkt 5.3 ISO 7641/1.

Sprzegi siodlowe

Podstawowymi badaniami wytrzymato$ciowymi s3 badanie dynamiczne i badanie statyczne (badanie na
podnoszenie). Sprzegi siodlowe przeznaczone do sterowania wymuszonego naczepami poddaje si¢ dodatko-
wemu badaniu statycznemu (badanie na zginanie). Do celéw badania sprzeg siodlowy musi by¢ wyposazony
we wszystkie zaczepy konieczne do przymocowania jego do pojazdu. Metoda mocowania musi by¢ taka
sama jak metoda stosowana przy montazu do samego pojazdu.

Badania statyczne

Standardowe sprzegi siodlowe zaprojektowane do ogranicznika sterowania lub podobnego urzadzenia do
sterowania wymuszonego naczepami (patrz ppkt 7.9 zalacznika V) bada si¢ na odpowiednia wytrzymatos¢ za
pomoca statycznego badania na zginanie w zakresie roboczym urzadzenia sterujgcego przy réwnoczesnym
przytozeniu obciazenia sprzegu siodlowego. Maksymalne dopuszczalne obcigzenie sprzegu siodlowego U
przyklada si¢ pionowo w stosunku do sprzegu w jego polozeniu roboczym za pomoca sztywnej plyty o
wielko$ci wystarczajacej do catkowitego pokrycia sprzegu.

Sita wypadkowa przylozonego obciazenia musi przechodzi¢ $rodek zlacza poziomego sprzegu siodtowego.

Réwnoczesnie pozioma sita boczna, stanowiaca sile konieczna do sterowania wymuszonego naczepa, musi
by¢ przylozona do boku prowadnicy sworznia sprzegajacego. Wielko$¢ tej sily i kierunek jej dzialania nalezy
tak wybra¢, aby wokél $rodka sworznia sprzegajacego wywierany byl moment 0,75 m X D. Moment
przyklada si¢ za pomoca sily dzialajacej na dzwigni o dlugosci ramienia 0,5 m. Dopuszcza si¢ trwale
(plastyczne) odksztalcenie do 0,5 % wszystkich wymiaréw nominalnych. Nie moze by¢ zadnych pekniec.

Badanie statyczne na podnoszenie wykonuje si¢ dla wszystkich sprzegéw siodtowych. Az do sity podnoszenia
FA = g * U nie moze by¢ duzych trwalych wygie¢ plyty sprzegajacej na wigcej niz 0,2 % jej szerokosci.

W przypadku standardowego sprzegu siodtowego klasy G 50 i poréwnywalnych urzadzen sprzegajacych o tej
samej Srednicy sworznia sprzegajacego sworzefi sprzegajacy nie moze odlaczy¢ si¢ od urzadzenia przy sile
podnoszenia réwnej

FA =g 25 0U.



272

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13)t. 13

4.6.3.

4.6.3.1.

4.6.3.2.

4.6.3.3.

Site powinno przykladal si¢ za pomoca dzwigni naciskajacej na plyte sprzegajaca jednym koncem, podczas
gdy drugi koniec dZwigni jest podniesiony na odlegto$¢ od 1,0 do 1,5 m od $rodka sworznia sprzegajacego
(patrz rysunek 29).

Rami¢ dZwigni musi by¢ pod katem 90° w stosunku do kierunku wprowadzania sworznia sprzegajacego do
urzadzenia. Jesli najgorszy przypadek jest oczywisty, to nalezy badal ten najgorszy przypadek. Jesli
wyznaczenie najgorszego przypadku nie jest oczywiste, to stuzba techniczna decyduje, z ktérej strony
wykonuje si¢ badanie. Nie jest wymagane drugie badanie.

Opis urzadzenia do préb F A ‘

A |
L

‘—‘__-
\-
\ - ' |
—_— }
\ — -‘]‘i‘_‘-\“; l

1. 1.5m——>

L1 |
Widok od tyhu I"-

Rysunek 29
Badanie na podnoszenie sprzegéw siodtowych
Badanie dynamiczne

Sprzeg siodlowy poddaje si¢ zmiennemu naprezeniu na stanowisku do badan (asynchroniczne badanie
dynamiczne) przez przylozenie poziomej zmiennej i pionowej pulsujacej sily dziatajacych réwnoczesnie.

W przypadku sprzegéw siodlowych nieprzeznaczonych do sterowania wymuszonego naczep stosuje si¢
nastepujace sily:

Pozioma: F =% 0,6 « D

hw

Pionowa: F_=g 12U

sO

F,=g*04+U

Te dwie sily przyklada si¢ w $rodkowej plaszczyinie wzdiuznej pojazdu F  przechodzacej przez Srodek
zlacza.

Sita pionowa F_ = zmienia si¢ w granicach

U
+12Ui+ 04U
a sila pozioma migdzy wartosciami

+ 06 Di- 06 D.

W przypadku sprzegdw siodtowych przeznaczonych do sterowania wymuszonego naczep stosuje sie
nastepujace sily:

Pozioma: l:hw =+ 0,675 D
Pionowa: F_  jak podano w ppkt 4.6.3.1
Linie dzialania sil pokazano w ppkt 4.6.3.1.

W przypadku badania dynamicznego sprzegéw siodlowych nalezy zastosowal odpowiedni $rodek smarujacy
miedzy plyta sprzegajaca i plyta przyczepy, aby maksymalnie wspotezynnik tarcia wynosit 1 = 0,15.
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4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

Plyty montazowe do sprzegéw siodlowych

Badanie dynamiczne sprzegdw siodlowych opisane w ppkt 4.6.3 i badania statyczne opisane w ppkt 4.6.2
musza by¢ stosowane odpowiednio do plyt montazowych. W przypadku plyt montazowych wystarczy
wykona¢ badanie na podnoszenie tylko z jednej strony. W badaniu nalezy bra¢ za podstawe maksymalna
wyznaczong wysoko$¢ instalacji urzadzenia sprzegajacego, maksymalng wyznaczong szeroko$¢ i minimalng
wyznaczong dtugo$¢ konstrukeyjng plyty montazowej. Nie jest konieczne przeprowadzanie tego badania, jesli
plyta montazowa jest wezsza iflub dluzsza oraz wysoko$¢ calkowita mniejsza, ale poza tym odpowiada
konstrukcji, ktéra zostata juz poddana temu badaniu.

Sworznie sprzegu siodlowego naczep

Na prébece wykonuje si¢ na statywie badawczym badanie dynamiczne przy zmiennym naprezeniu. Badania
sworznia sprzegajacego nie nalezy faczy¢ z badaniem sprzegu siodlowego. Badanie nalezy przeprowadzi¢ w
ten sposob, aby obciazenie bylo przylozone réwniez do mocowan koniecznych do przytwierdzenia sworznia
sprzggajacego do naczepy.

Badanie dynamiczne z obcigzeniem poziomym réwnym F_ = + 0,6 * D musi by¢ stosowane do sworznia
sprzegajacego w polozeniu roboczym.

Linia dzialania sity musi przechodzi¢ przez $rodek najmniejszej Srednicy czeéci cylindrycznej sworznia
sprzegajacego majacego $rednice réwng 50,8 mm dla klasy H 50 (patrz zalacznik V, rysunek 16).



274

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13)t. 13

ZALACZNIK VII

WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU W ODNIESIENIU DO NIE-
OBOWIAZKOWEGO MOCOWANIA DO TEGO POJAZDU MECHANICZNYCH URZADZEN SPRZEGAJA-

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

CYCH.

WYMAGANIA OGOLNE

Producent pojazdu okresla, ktére typy i klasy urzadzen sprzegajacych moga by¢ instalowane w pojezdzie, i
podaje wartosci D, V ('), S lub U (w stosownych przypadkach), ktore wynikaja z konstrukcji typu pojazdu w
polaczeniu z typem (typami) urzadzen sprzegajacych, ktére zamierza si¢ stosowaé. Wartosci charakterystyczne D,
V, S lub U urzadzen sprzegajacych homologowane zgodnie z niniejsza dyrektywa sa réwne lub wigksze od
wartoéci charakterystycznych podanych dla danego zestawu pojazdu i urzadzenia sprzegajacego.

Urzadzenie sprzegajace mocuje si¢ do pojazdu zgodnie z instrukcjami instalowania podanymi przez producenta
pojazdu i shuzbe techniczng. Producent pojazdu okresla na typie pojazdu odpowiednie punkty mocowania
urzadzenia sprzegajacego i, jesli trzeba, wsporniki mocujace, plyty montazowe itp., ktore si¢ instaluje na
pojezdzie szczegdlnego typu.

W przypadku przyczep o maksymalnej masie wigkszej niz 3,5 tony stosuje si¢ tylko automatyczne urzadzenia
sprzggajace, ktore umozliwiaja automatyczne sprzeganie z pojazdem silnikowym.

W przypadku montowania urzadzen sprzegajacych klas B, D, E i H na przyczepach przy obliczaniu wartosci D
jako warto$¢ maksymalnej masy T pojazdu ciagnacego nalezy wzigé pod uwage warto$¢ 32 ton. Jesli wartos¢ D
urzadzenia sprzegajacego nie jest wystarczajaca dla T = 32 ton, to w $wiadectwie homologacji typu EWG
przyczepy nalezy okresli¢ wynikajace ograniczenia dotyczace masy T pojazdu ciagnacego lub masy kombinacji
pojazdéw (zalacznik IX).

WYMAGANIA SZCZEGOLNE

Mocowanie zaczepéw kulowych i wspornikéw pociaggowych

Zaczepy kulowe i wsporniki pociggowe musza by¢ mocowane do pojazdu kategorii M1, kategorii M2 ponizej
3,5 tony i kategorii N1 w sposéb odpowiadajacy wymiarom prze$witu i wysokosci podanych na rysunku 30.
Wymaganie to nie ma zastosowania w przypadku pojazdéw pozadrogowych okreslonych w zalgczniku II do
dyrektywy 92/53/EWG

(') Warto$¢ V podaje sie tylko dla pojazdéw majacych technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowity przekraczajaca 3,5 tony.
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Rysunek 30

Przeswit dla zaczepéw kulowych
Niepodane szczegdly nalezy odpowiednio dobrad.
Wymiary i katy powinny by¢ sprawdzone odpowiednimi przyrzadami pomiarowymi.

2.1.2. W przypadku zaczepéw kulowych i wspornikéw pociagowych producent pojazdu dostarcza instrukcj¢ montazu i
okresla, czy konieczne jest wzmocnienie w miejscu mocowania.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

. Mozliwe musi by¢ takze sprzgganie i rozprzeganie zaczepéw kulowych, jezeli o§ wzdtuzna zaczepu kulowego w

stosunku do linii Srodkowej kuli zaczepowej i zamocowania jest obrdcona:
a) w poziomie f = 60° w prawo lub lewo (patrz rysunek 30);
b) w pionie a = 10° do géry lub do dolu (patrz rysunek 30);

¢) osiowo 10° w prawo lub lewo.

. Zamontowany zaczep kulowy nie moze zastania¢ tylnej tablicy rejestracyjnej, w przeciwnym przypadku musi by¢

stosowana kula zaczepowa odlgczana bez uzycia narzedzi specjalnych.

Mocowanie glowic zaczepowych

Glowice zaczepowe klasy B dopuszcza si¢ w przypadku przyczep o maksymalnej masie do 3,5 tony wlacznie. W
przypadku przyczepy w polozeniu poziomym i majacej maksymalne obciazenie osiowe glowica zaczepowa musi
by¢ zamocowana w taki sposéb, aby punkt sprzezenia przyczepy znajdowal si¢ 430 + 35 mm ponad
plaszczyzna pozioma, na ktorej stoja kola przyczepy (patrz rysunek 31).

W przypadku przyczep kempingowych i przyczep towarowych za polozenie poziome uwaza si¢ takie polozenie,
w ktorym podloga lub powierzchnia tadunkowa sa w polozeniu poziomym.. W przypadku przyczep bez tego
rodzaju powierzchni odniesienia (np. przyczepy do jachtéw lub podobne) producent przyczepy musi podaé
wihasciwa lini¢ odniesienia okre$lajaca polozenie poziome. Wymaganie dotyczace wysokosci stosuje si¢ tylko do
przyczep przeznaczonych do laczenia z pojazdami wymienionymi w ppkt 2.1.1.

Musi by¢ mozliwa bezpieczna obstuga glowic zaczepowych w obszarze wokoél zaczepu kulowego podanym na
rysunku 30.

Rysunek 31

Wysoko$¢ montazowa glowicy zaczepowej

Mocowanie sprzegéw z dyszlem pociggowym i elementy montazowe
Wymiary montazowe dla standardowych urzgdzer sprzegajgcych za pomocg dyszla pociggowego

Jesli sprzezenie za pomoca dyszla pociagowego typow standardowych s przeznaczone do instalowania w danym
typie pojazdu, to nalezy zachowa¢ wymiary montazu na pojezdzie podane na rysunku 32 i w tabeli 8.
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Rysunek 32

Wymiary montazowe standardowych sprzezefi za pomoca dyszla pociggowego (patrz tabela 8)

2.3.2. Konieczno$¢ stosowania zdalnego sterowania

Jesli nie mozna spelni¢ jednej lub wiecej ponizszych zasad dotyczacych fatwej i bezpiecznej obstugi (ppkt 2.3.3),
dostepu (ppkt 2.3.4) lub wystarczajacej przestrzeni dla dzwigni recznej (ppkt 2.3.5), to nalezy stosowacd

urzadzenie zdalnego sterowania opisane w ppkt 10.3 zalgcznika V.

Sprz¢zenie za pomocy dyszla pociggowego montuje si¢ na pojezdzie w sposéb umozliwiajacy latwa i bezpieczna
jego obstuge.

Poza otwieraniem (i zamykaniem, jesli si¢ stosuje) obejmuje ona réwniez kontrole polozenia wskaznika

. Latwa i bezpieczna obstuga sprzegu

zamknigcia i zabezpieczenia zamknigcia sworznia sprzegajacego (wzrokowa i przez dotyk).

W miejscu, w ktérym osoba obstugujgca musi stangé, nie moze by¢ punktéw niebezpiecznych, takich jak ostre
krawedzie i narozniki wynikajace z konstrukgeji, lub musza one by¢ oslonigte tak, aby skaleczenie bylo malo
prawdopodobne.

Po obu stronach nie moga by¢ zamocowane zadne przedmioty utrudniajace lub uniemozliwiajgce wycofanie si¢ z
tego miejsca.

Zadne ostony od dotu nie moga przeszkadzaé osobie obslugujacej w dostepie do sprzezenia.



278

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13)t. 13

2.3.4. Dostepnosc

Odlegto$¢ miedzy $rodkiem sworznia sprzegajacego i tylng krawedzig nadwozia pojazdu nie moze przekraczaé
420 mm.

Jednakze jesli mozna wykazac, ze jest to technicznie konieczne, to odleglos¢ ta moze by¢ wigksza od 420 mm:

1. odleglo$¢ do 650 mm w przypadku pojazdéow z przechylnym nadwoziem lub urzadzeniami instalowanymi z
tyhu;

2. odleglos¢ do 1 320 mm, jesli wysoko$¢ swobodnego dostgpu wynosi co najmniej 1150 mm;

3. transportery samochodéw co najmniej z dwoma poziomami ladunkowymi i przyczepa nicoddzielang w
warunkach normalnej eksploatacji od pojazdu ciagnacego,

pod warunkiem ze nie wplywa to niekorzystnie na latwe i bezpieczne uruchamianie sprzgzenia za pomoca
dyszla pociagowego.

. Wolna przestrzeri wokdt dzwigni recznej

W celu umozliwienia bezpiecznej obstugi sprzezenia za pomoca dyszla pociggowego musi istnie¢ odpowiednia
wolna przestrzent wokél dzwigni recznej.

Przestrzeni pokazang na rysunku 33 uwaza si¢ za wystarczajaca. JeSli do pojazdu montuje si¢ rézne typy
standardowych sprzegéw za pomocg dyszla pociggowego, to wolna przestrzen musi by¢ wystarczajaca dla
sprzegu o najwigkszych rozmiarach, odpowiedniej klasy podanej w ppkt 3 zalacznika V.

Wymiary stosuja si¢ takze do odpowiednich sprzezen za pomoca dyszla pociggowego majacych dzwignie reczng
skierowang do dotu lub o innej konstrukeji.

Wolna przestrzen musi by¢ zachowana w granicach okreslonego kata w celu sprzegania i rozprzegania podanego
w ppkt 3.6 zalacznika V.

. Wolna przestrzeri dla swobodnego ruchu sprzgzenia za pomocg dyszla pociggowego

Urzadzenie sprzegajace z dyszlem pociagowym zamocowane do pojazdu, uwzgledniajac wszystkie mozliwe
polozenia zgodne z zalacznikiem V, musi mie¢ co najmniej 10 mm luzu w stosunku do innych czgsci pojazdu.

Jesli do pojazdu montuje si¢ rézne typy standardowych sprzezen za pomoca dyszla pociagowego, to wolna
przestrzen musi by¢ wystarczajaca dla sprz¢zenia o najwigkszych rozmiarach odpowiedniej klasy podanej w ppkt
3 zalgcznika V.

. Dopuszczalnos¢ sprzezeti za pomocg dyszla pociggowego ze specjalnym zlgczem umozliwiajgey obrét pionowy (patrz rysunek

6).

Urzadzenia sprzggajace ze sworzniem cylindrycznym, ktére moga si¢ obraca¢ w pionie dzigki specjalnemu
zlaczu, dopuszcza si¢ jedynie w przypadkach, gdy mozna wykazaé, ze s konieczne ze wzgledéw technicznych.
Na przykltad w przypadku wywrotki wstecznej, w ktorej glowica zaczepowa musi by¢ na zawiasach, lub w
przypadku urzadzen sprzegajacych duzych transporterow, gdy zastosowanie sworznia cylindrycznego jest
konieczne ze wzgledéw wytrzymalodciowych.

TABELA 8

Wymiary montazowe standardowego sprzezen za pomoca dyszla pociggowego

C 50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 Uwagi
€ 83 120 140 160 + 0,5
e, 56 55 80 100 £ 0,5
d, — ‘ 54 75 85 95 + 1/-0,5
dl 10,5 15 17 21 H13
T — ‘ 15 20 35 35 35 maksimum
F+ 120 165 190 210 minimum
G 95 100 130 150 minimum
L — ‘ 200 300 400 minimum
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2.4.
24.1.

2.4.2.

2.5.
2.5.1.

2.5.4.

111

3100

ok

Rysunek 33

Przestrzefi wolna woké! dZwigni recznej

Mocowanie uch dyszla pociaggowego i dyszli pociagowych do przyczep.

Dyszle pociggowe przyczep z osia centralng musza mie¢ podpor¢ o regulowanej wysokosci, jesli obciazenie
pionowe ucha dyszla pociaggowego wywierane na przyczepe przekracza 50 kg, gdy przyczepa jest obcigzona
réwnomiernie do maksymalnej dopuszczalnej masy.

W przypadku mocowania uch dyszli i dyszli pociggowych do przyczep z osig centralng o maksymalnej masie C
wigkszej niz 3,5 tony i posiadajacych wigcej niz jedng o§ musza by¢ one wyposazone w urzadzenie rozdzielcze
obcigzenia na osie.

Mocowanie do pojazdu sprzegéw siodtowych, ptyt montazowych i sworzni sprzegajacych.

Sprzegéw siodlowych klasy G 50 nie nalezy mocowaé bezposrednio do ramy pojazdu, chyba ze dopuszcza to
producent pojazdu. Mocuje si¢ je za pomocg plyty montazowej i nalezy stosowac si¢ do instrukcji dostarczonej
przez producenta pojazdu lub producenta urzadzenia sprzggajacego.

. Naczepa musi by¢ wyposazona w podporg lub inne urzadzenie pozwalajace odczepic i parkowaé naczepe. Jesli

naczepy s3 wyposazone w urzadzenia pozwalajagce wykonal automatyczne sprzgzenie oraz polaczenie ukladéw
elektrycznych i hamulcowych, to naczepa musi mie¢ podpore, ktéra podnosi si¢ automatycznie z chwila
sprz¢zenia naczepy.

. Mocowanie sworznia sprzegu siodlowego do plyty montazowej naczepy musi by¢ zgodne z instrukcja

producenta pojazdu lub producenta sprzegu siodlowego.

Jesli naczepa jest wyposazona ogranicznik sterowania, to musi on spelnia¢ wymagania podane w ppkt 7.9,1 i
7.9.2 zalacznika V.
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ZALACZNIK VIII

DOKUMENT INFORMACYJNY NR...

na podstawie zalgcznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG odnoszacej si¢ do homologacji EWG typu pojazdu
w odniesieniu do wyposazenia w mechaniczne urzadzenia sprzegajace

Nastepujace informacje, w stosownych przypadkach, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tredci.
Rysunki w odpowiedniej skali, dostatecznie szczegblowe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub w folderze formatu A4.
Zdjecia, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowanie elektroniczne, to nalezy dostarczy¢ informacje
dotyczace ich dziatania.

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) ..........coviiiiiiiiiiii e
0.2. Typ 1 opis {opisy) handlowy(-e): ...
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na PojeZdzied .............ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.3.1. Miejsce t€g0 OZNAKOWALIAL ... iiitt ittt e e
0.4. Kategoria pojazdu (patrz zalacznik Il do dyrektywy 70/156/EWG): .........oooooiiiiiiii
0.5. Nazwa 1 adres producenta: ............ooooiiiiiiiiiii e
0.8. Adres(-y) zaktadt(-0W) MIONTAZIL ....u ittt et e
L. OGOLNE WtASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1 Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdil: .............ocoiiiiiiii
1.4. Podworzie (jesli istnieje) (rysunek ogOIny):.........oooooiiiiiiii
1.5. Material zastosowany na podluznice ramy® .................
2. MASY [ WYMIARY® (w kg i mm) (w stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunkow)

2.2. W przypadku pojazdéw ciagngcych

2.2.1. ObcigZenie sprzegu siodlowego (maksymalne i minimalne)®: ...
2.2.2. Maksymalny wznios sprzegu siodlowego (znormalizowany): ................o
2.4.2. Dla podwozia z nadwoziem

2425, TYINY ZWIS™ ..o

Numery pozycji i przypisy stosowane w niniejszej informacji odpowiadajg numerom okreflonym w zalaczniku I do dyrektywy
70/156/EWG ostatnio zmienionej dyrektywa 92/53/EWG
Pozycje niemajgce zwigzku z celem niniejszej dyrektywy zostaly pominiete.
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2.6.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.10.3.1.

2.10.3.2.

2.10.4.

2.10.6.

2,11

2.11.1.

2.11.2.

9.1.

9.2.

11.

11.2.

Masa pojazdu z nadwoziem gotowego do jazdy lub masa podwozia z kabina, jedli producent nie wyposaza
pojazdu w nadwozie (wlaczajac plyny chlodnicze, oleje, paliwo, narzedzia, kolo zapasowe i kierowce)®
(maksymalna i minimalna dla kazdej wersji):

Rozklad masy na osie i, w przypadku naczepy lub naczepy z osig centralna, nacisk na punkt sprzegu
(maksymalny i minimalny dla kazdej wersji):

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita, podana przez producenta (maksymalna i minimalna
dla kazdej Wersjil: .....oooiiii

Rozklad masy na osie i, w przypadku naczepy lub naczepy z osig centralna, nacisk na punkt sprzegu
(maksymalny i minimalny dla kazdej wersji):

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazda of i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osia
centralng, obcigzenie w punkcie sprzegu, podane przez producenta:

Maksymalna masa przyczepy, ktéra moze by¢ dolgczona:

Przyczepa samochodowa: ............ooiiiiiii
INGCZEPAI ...
Przyczepa 7 0818 CONTIAlNg: .....cuniiui ittt e
Maksymalny stosunek zwisu sprzeguf do rozstawll O8Ik .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Maksymalna warto§¢ V: ............... (kN) (%

Maksymalna masa zespolt pojazddw: ............oooiiiiiiii

Maksymalna masa przyczepy bez hamulca: ...

Maksymalne obcigZenie PIOMOWE ........c.couuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i ettt e

Na punkt sprzezenia pojazdU Z PrZYCZEPA: .......uoivuniiii et e
Na dyszel pociagoWy PIZYCZEPY: ... cvumiiit i
NADWOZIE

Rodzaj NadWOZIar ..........ooiii i

Stosowane materialy i metody konstrukeyjne: ...

POLACZENIA MIEDZY POJAZDAMI CIAGNACYMI A PRZYCZEPAMI I NACZEPAMI
Klasa i typ urzadzenia (urzadzef) sprzegajacych: (3).........ooooiiiiiiiiii

Maksymalna warto$¢ D: ............... (kN) ()

(1) Zakredli¢ wlasciwg pozyde.

() W przypadku niestandardowych urzadzen sprzegajacych nalezy takze poda¢ numer (-y) homologadji typu.



282 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13/t. 13

11.3. Instrukcja montowania urzadzenia sprzegajacego danego typu do pojazdu oraz zdjecia lub rysunki
ustalonych przez producenta punktéw mocowania na pojezdzie; informacje dodatkowe, jesli zastosowanie
danego typu urzadzenia sprzegajacego jest ograniczone do szczegdlnych typéw pojazdu:.......................

11.4 Informacje o wyposazeniu w specjalne zaczepy do ciagniecia lub plyty montazowe ():

Data, plik

() W przypadku niestandardowych urzadzen sprzegajacych nalezy takze podaé numer (-y) homologadji typu.
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ZALACZNIK IX

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU EWG

Piecze¢ organu administracji

Informacja dotyczaca

— homologadji typu (),

— rozszerzenia homologadi typu (),

— odmowy udzielenia homologadji typu (1),
— cofnigcia homologacii typu (%),

typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 94/20/WE.

Numer homologaci tYPU: .......iii i e

POWOA TOZSZEIZENIA: ... coiitiiii e e e e
Sekgja I

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) .........oooiiiiiiiiiiiiii e

0.2. Typ 1 opis handlowy: ...

0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojeZdzie (): ..........covivriisiiiiieeii e

0.3.1.  Miejsce tego 0zNaKOWANIAL ..........iiiiitiii i

0.4. Kategoria pojazdtl (%): ......cooimiii

0.5. Nazwa 1 adres producenta: ...........ooioiiiiiiii

0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) zakladu(-6w) montaZowego(-ych): .......oiiiiiiiiiii
Sekcja II

1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): patrz dodatek [

2. Obstuga techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi: ...

3. Data sprawozdania z badafi:...............o

(') Niepotrzebne skresli¢.

() Jedli $rodki pozwalajace na identyfikacje typu zawieraja znaki nieodpowiednie do opisu typéw pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu
technicznego, objetych niniejszym $wiadectwem homologadii typu, to znaki te przedstawiane s3 w dokumentacji za pomocg symbolu
7 (np. ABC?1237%),

() Okreslone w zalaczniku II A do dyrektywy 92/53/EWG.
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4. Numer sprawozdania z badafi: ...
5. Uwagi (jezeli sa): patrz dodatek [

6. IHHEISCE L.t
7. DIata
8. POAPIS: ..
9. Zalgczony wykaz do zestawu informaciji ztozony u wlasciwego organu udzielajacego homologadji typu.
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1.2
1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.
1.6.2.
1.6.3.
1.6.3.1.
1.6.4.
1.7.

1.8.
1.9.

1

D

{)
)
0
)

Dodatek 1

do $wiadectwa homologacji typu EWG nr...
dotyczacego homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 94/20/WE

Informacje dodatkowe

Konstrukcja pojazdu, nadwozia/podwozia: .............oooiiiiii
Zastosowane materialy: ........ ...
Klasa i typ urzadzenia (urzadzen) sprzegajacego(-ych) ("):......cooooiiiiiii

Stosowanie wspornikéw pociagowych lub plyt montazowych, instrukcje mocowania urzadzenia sprzegajacego

Technicznie dopuszczalna maksymalna ladowno$¢, podana przez producenta (maksymalna i minimalna dla
KazZdej WeISII): ....uniet i ton

Maksymalna masa przyczepy, ktéra moze zostal sprz¢zona

Przyczepa samochodowa: .............oooiiiiiiiiiiii i ton (3
INACZEPAT oo ton (%)
Przyczepa 7 081 CONTralNg: ......o.iiiuiiiiii e ton (3
Maksymalna warto§€ Vi ... kN
Maksymalna masa zespolt pojazdOow: ............ooooiiiiiiiiiii tony

Maksymalne obcigzenie pionowe S lub obcigzenie sprzegu siodlowego U () typu pojazdu wyposazonego w
urzadzenie sprzegajace: ........... kg/tona

Maksymalna warto$¢ D: ........... kN:

Maksymalna masa pojazdu ciagnacego (T) lub maksymalna masa zespolu pojazdéw (jeSli T jest mniejsze od
32 ton)

W przypadku niestandardowych urzadzefi sprzegajacych nalezy takze poda¢ numer (-y) homologadji typu.
W stosownych przypadkach.
Niepotrzebne skreslic.
%) Eacznie z informacja, czy sprzegi siodtowe nie nadajg sie do sterowania wymuszonego.



