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Tekst ujednolicony przez autorow ,,Vademecum diagnosty”

ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 26 czerwca 2012 1.

w sprawie zaKkresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzorow dokumentéow

stosowanych przy tych badaniach

Na podstawie art. 81 ust. 15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz.
1137, z p6ézn. zm.) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Badania techniczne polegaja na:

1)sprawdzeniu, czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w:

a)

b)

¢)

d)

ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U. z 2012 r. poz. 361,
z pozn. zm.), ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0séb prawnych (Dz. U. z 2014 .
poz. 851, z pozn. zm.), ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zwanej dalej
,ustawa” lub ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw iustug (Dz. U. z 2011 r. Nr 177,
poz. 1054, z p6zn. zm.),

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U.z2015 r. poz. 305), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
o warunkach technicznych”,

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2011 r. w sprawie szczegétowego sposobu
oraz trybu nadawania i umieszczania w pojazdach cech identyfikacyjnych (Dz. U. Nr 236, poz. 1401),

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdow
(Dz. U. 22014 r. poz. 1522 oraz z 2015 r. poz. 669),

e) przepisach Umowy dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych (ADR),

f)

sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzes$nia 1957 r. (Dz. U. z 2021 r. poz. 874 i 1307), wraz ze zmianami
obowiazujacymi od dnia ich wej$cia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi we
wlasciwy sposob, zwanej dalej ,,umowa ADR”, jezeli pojazd jest przystosowany do przewozu tych
towarow,

migdzynarodowych porozumieniach dotyczacych transportu drogowego, oraz

2)ocenie prawidlowosci dziatania pojazdu.

§ 1a. Badanie techniczne przeprowadza si¢ po pobraniu z centralnej ewidencji pojazdow danych identyfikujacych
badany pojazd, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1 ustawy, oraz po ustaleniu rodzaju badania technicznego
pojazdu, z tym ze:

1) wprzypadku, oktérym mowa w art. 80bc ustawy, pobranie danych zewidencji moze nastgpi¢ po
przeprowadzeniu badania;

2) w przypadku okresowego badania technicznego przeprowadzanego po raz pierwszy przed pierwszg rejestracja
pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pobranie danych nastgpuje po przeprowadzeniu badania i jest
poprzedzone wprowadzeniem danych badanego pojazdu, o ktéorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 11 13 ustawy.



§2.1

. Zakres okresowego badania technicznego pojazdu obejmuje:

1) identyfikacje pojazdu, w tym:

a)

b)

sprawdzenie cech identyfikacyjnych oraz ustalenie i pordwnanie zgodnosci faktycznych danych pojazdu z
danymi w:

— dowodzie rejestracyjnym,

— pozwoleniu czasowym,

— pokwitowaniu, o ktorym mowa w art. 132 ust. 2 ustawy, lgcznie z danymi i informacjami, o ktérych
mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1 i 13 ustawy,

— centralnej ewidencji pojazdow, o ktoérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1, 9—13, 15, 15a, 171 21 ustawy, w
przypadku pojazdu, ktéoremu zatrzymano dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe),

sprawdzenie prawidtowosci oznaczen i stanu tablic rejestracyjnych pojazdu; sprawdzenie nie dotyczy
badania, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, z wyjatkiem pojazdéw zarejestrowanych czasowo na
podstawie art. 74 ust. 2 pkt 2 lit. ¢ ustawy,

sprawdzenie zgodnosci z danymi zgromadzonymi w centralnej ewidencji pojazdow, o ktérych mowa w art.
80b ust. 1 pkt 1, 8-10, 12, 13 oraz 15 ustawy, z wyjatkiem danych o pojazdach, o ktorych mowa w art. 73
ust. 3 ustawy, oraz danych osobowych wiasciciela, posiadacza lub uzytkownika pojazdu;

2) sprawdzenie dodatkowego wyposazenia pojazdu;

3) sprawdzenie i ocen¢ prawidtowosci dziatania poszczegolnych zespotow i1 uktadéw pojazdu, w szczegolnoscei
pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy i ochrony srodowiska, w tym sprawdzenie i oceng:

a)

b)

©)
d)

e)
f)

g)
h)

)

stanu technicznego ogumienia, w tym prawidlowosci doboru obciazenia, predkosci i przeznaczenia
wiasciwego dla danego typu pojazdu,

prawidlowosci dziatania, ustawienia i wlasnosci swietlnych $wiatet zewnetrznych, w tym prawidlowosci
dziatania urzadzen sygnalizacyjnych,

stanu technicznego, skutecznosci i rOwnomiernosci dziatania hamulcow,

prawidlowos$ci dzialania uktadu kierowniczego, stanu technicznego jego potaczen oraz wielkosci ruchu
jalowego kota kierownicy, w tym prawidlowosci ustawienia i zamocowania kot jezdnych,

stanu technicznego zawieszenia,

instalacji elektrycznej,

stanu technicznego nadwozia, podwozia i ich osprzetu oraz przedmiotéw wyposazenia,

stanu technicznego uktadu wydechowego — w uzasadnionych przypadkach pomiaru poziomu hatasu
zewnetrznego podczas postoju oraz ocene stanu technicznego sygnatu dzwigkowego,

emisji zanieczyszczen gazowych lub zadymienia spalin, jezeli pojazd jest napedzany silnikiem o spalaniu
wewnetrznym;

4) sprawdzenie warunkow dodatkowych dla pojazdoéw, okreslonych w § 17-22, § 38-42 1 § 52 rozporzadzenia o
warunkach technicznych.

2. W przypadku pojazdu zabytkowego wykorzystywanego do zarobkowego transportu drogowego wykonuje si¢
zakres badania technicznego pojazdu okreslony w pkt 0-10.6 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,
stosujgc warunki techniczne, na podstawie ktorych pojazd zostat uznany za zabytkowy.

2a. W odniesieniu do pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego, z kierownica
umieszczong po prawej stronie pojazdu, w przypadku badania, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy,
wykonuje si¢ jedynie zakres okresowego badania technicznego pojazdu okreslony w dziale Ia zatacznika nr 1
do rozporzadzenia, pod warunkiem, ze pojazd ten jest pojazdem, o ktérym mowa w:

1) art. 81 ust. 4 pkt 1 i pkt 2 lit. a ustawy, albo

2) art. 81 ust. 4 pkt 2 lit. b, jezeli termin waznos$ci badania technicznego okreslony w dokumentach, o ktorych
mowa w tym przepisie, nie jest dluzszy niz termin waznos$ci badania technicznego ustalony na podstawie art.
81 ust. 5-10 ustawy.

3. Wymagania dotyczace kontroli oraz wytyczne dotyczace oceny usterek dokonywanej podczas
przeprowadzania okresowego badania technicznego pojazdu okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia, a
wymagania dotyczace kontroli oraz wytyczne dotyczace oceny usterek podczas przeprowadzania
dodatkowego badania technicznego okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

4. St

wierdzone w trakcie badania technicznego usterki dzieli si¢ na trzy grupy:

1) usterki drobne — usterki niemajgce istotnego wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego i ochrony

srodowiska, ktore nie powoduja ograniczenia w dalszym uzywaniu pojazdu;



2) usterki powazne — usterki mogace zagrazaé bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza¢ wymagania

ochrony $rodowiska albo inne istotne nieprawidlowosci, ktore dajg podstawe do ograniczenia dalszego
uzywania pojazdu oraz okre$lenia warunkow tego uzywania;

3) usterki niebezpieczne — usterki powodujace bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego

10.

lub naruszajace wymagania ochrony §rodowiska, w stopniu uniemozliwiajagcym uzywanie pojazdu w ruchu

drogowym, ktore powoduja niedopuszczenie do dalszego uzywania pojazdu.

Wytyczne dotyczace oceny usterek ujawnionych w trakcie przeprowadzania badania technicznego pojazdu
zawarto w kolumnie czwartej zatacznika nr 1 oraz zatacznika nr 2 do rozporzadzenia.

W przypadku uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w obrebie jednej usterki, o ktorej mowa w
kolumnie trzeciej zatacznika nr 1 oraz zatacznika nr 2 do rozporzadzenia, co do ktorej ocena danej usterki
moze zosta¢ zakwalifikowana do wigcej niz jednej grupy wytycznych, o ktorych mowa w kolumnie czwartej
tych zatacznikéw, uprawniony diagnosta podejmuje decyzj¢ o zakwalifikowaniu usterki do odpowiedniej

grupy.

. W przypadku uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w obrebie kilku usterek, o ktorych mowa w

kolumnie trzeciej zatacznika nr 1 oraz zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, a ktore naleza do réznych grup
usterek, uprawniony diagnosta okre$la wynik badania technicznego na podstawie najbardziej powaznej usterki.

. W przypadku uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w obrebie kilku usterek, o ktorych mowa w

kolumnie trzeciej zatagcznika nr 1 oraz zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, a ktdre naleza do tej samej grupy
usterek, uprawniony diagnosta podejmuje decyzje o zakwalifikowaniu usterek do wyzszej grupy usterek, jezeli
ich skumulowany wptyw skutkuje wzrostem zagrozenia powodowanego przez pojazd.

Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu jest okreslony w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia.

Wykonujac okresowe badanie techniczne, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, uprawniony diagnosta
wystawia dokument identyfikacyjny pojazdu, ktory jest zatgcznikiem do zaswiadczenia o przeprowadzonym
badaniu technicznym pojazdu. Wzor dokumentu identyfikacyjnego pojazdu jest okreslony w zataczniku nr 4
do rozporzadzenia.

§ 3. 1. Zakres dodatkowego badania technicznego pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 ustawy:

1))

2)

3)

4)

skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego w razie uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza
bezpieczenstwu ruchu lub narusza wymagania ochrony $rodowiska — obejmuje sprawdzenie ioceng
spelnienia warunkéw technicznych dotyczacych zespotéw iuktadow, w ktérych stwierdzono usterki
wymienione w skierowaniu, w sposob okreslony w pkt 0-10 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia
i w dziale I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, odpowiednio do stwierdzonych usterek;

skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego, ktory uczestniczyt w wypadku drogowym, w ktoérym
zostaly uszkodzone zasadnicze elementy nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem
pkt 4, lub noszacego $lady uszkodzen albo ktorego stan techniczny wskazuje na naruszenie elementow
no$nych konstrukcji pojazdu, mogace stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego — obejmuje
sprawdzenie iocen¢ spelnienia warunkow technicznych dotyczacych zespotéw iuktadow, w sposob
okreslony w pkt 0-10 dzialu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia iw dziale Izalacznika nr 2 do
rozporzadzenia;

skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu w celu identyfikacji lub ustalenia danych
niezb¢dnych do jego rejestracji — obejmuje ustalenie danych pojazdu okreslonych przez staroste
w skierowaniu lub przez posiadacza pojazdu we wniosku, w sposob okre§lony w pkt 0 dziatu I zatacznika nr
1 do rozporzadzenia;

skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu, jezeli z dokumentéw wymaganych do jego
rejestracji wynika, ze uczestniczyl on w wypadku drogowym lub narusza wymagania ochrony srodowiska —
obejmuje sprawdzenie iocen¢ spelnienia warunkéw technicznych dotyczacych zespotow i ukladow,
w sposob okreslony w pkt 0—10 dzialu I zatagcznika nr 1 do rozporzadzenia i w dziale I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia; w przypadku pojazdow, w ktorych stwierdzono wylacznie naruszenie wymagan ochrony
srodowiska, przeprowadza si¢ tylko czynnosci okreslone w pkt 8 dziatu I zatagcznika nr 1 do rozporzadzenia;

4a) skierowanego przez starost¢ po otrzymaniu:

a) informacji, o ktorej mowa w art. 54f ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z
2019 r. poz. 2140) — obejmuje sprawdzenie i ocen¢ spelnienia warunkow technicznych dotyczacych
zespolow i uktadow, w ktorych stwierdzono usterki wymienione w skierowaniu, w sposob okreslony w pkt
0-10 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia i w pkt 1 dzialu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia,
odpowiednio do stwierdzonych usterek,



b) wniosku organu kontroli ruchu drogowego o konieczno$ci przeprowadzenia dodatkowego badania
technicznego pojazdu kategorii M2, M3, N2 i N3, przyczepy kategorii O3 i O4 i ciagnika kotowego
kategorii TS5 uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy —
obejmuje sprawdzenie i oceng spetnienia warunkoéw technicznych, w sposob okreslony dla okresowego
badania technicznego, oraz zakres czynnosci okreslonych w pkt 1 dzialu 1 zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia;

5) w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujacych zmiane danych
w dowodzie rejestracyjnym, z zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 5 i 6 ustawy, z wylaczeniem montazu instalacji
do zasilania gazem — obejmuje sprawdzenie i oceng spetnienia warunkéw technicznych, w sposob okreslony
dla okresowego badania technicznego pojazdu, oraz zakres czynnos$ci okre§lonych w pkt 1-2 dzialu
I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, a takze ustalenie nieznanych lub nowych danych technicznych pojazdu,
podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu w sposob okre§lony w dziale 11 zatgcznika nr 2 do
rozporzadzenia, oraz sporzadzenie opisu zmian dokonanych w pojezdzie, zgodnie z zatacznikiem nr 5 do
rozporzadzenia; nie wymaga si¢ wykonania czynnosci okreslonych w pkt 1 dziatu I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia, jezeli zmiany konstrukcyjne lub wymiana elementdow powodujacych zmiang danych
w dowodzie rejestracyjnym nie majg wplywu na dziatanie uktadu kierowniczego, skuteczno$¢ ttumienia
zawieszenia oraz ustawienie kot jezdnych;

6) ktory ma by¢ uzywany jako taksowka — obejmuje sprawdzenie i oceng spetnienia dodatkowych warunkow
technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 3 dzialu
I zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia;

7) uprzywilejowanego — obejmuje sprawdzenie iocen¢ spelienia dodatkowych warunkéw technicznych,
w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 4 dziatu I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia;

8) do nauki jazdy, pojazdu do przeprowadzania egzaminu panstwowego — obejmuje sprawdzenie i oceng
spetnienia dodatkowych warunkéw technicznych, w sposdb okreslony w pkt 0 dzialu I zalgcznika nr 1 do
rozporzadzenia oraz w pkt 5 dziatu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia;

9) odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego zgodnie =z przepisami o0 przewozie towarow
niebezpiecznych — obejmuje sprawdzenie iocen¢ spelnienia dodatkowych warunkéw technicznych,
w sposob okreslony w pkt 0 dziatlu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 6 dziatlu I zatacznika nr 2
do rozporzadzenia;

10)w ktorym zostata dokonana naprawa wynikajaca ze szkody istotnej w rozumieniu art. 2 pkt 10a ustawy,
obejmuje sprawdzenie i oceng stanu technicznego pojazdu oraz spetnienia warunkow technicznych, w sposob
okreslony w pkt 0-6 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 1 dzialu I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia, odpowiednio do zakresu naprawy;

11)w ktérym w trakcie badania technicznego stwierdzono $lady uszkodzen lub naruszenie elementow nosnych
konstrukeji pojazdu, mogacych stwarzaé zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego — obejmuje
sprawdzenie iocen¢ stanu technicznego pojazdu oraz spelnienia warunkow technicznych, w sposob
okreslony w pkt 0-10 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 1 dziatu I zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia, odpowiednio do stwierdzonych usterek;

12)dla ktorego okre§lono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od 0s6b fizycznych, ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0sdb prawnych
lub ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ustug — obejmuje sprawdzenie i oceng spetnienia
dodatkowych warunkow technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zatgcznika nr 1 do
rozporzadzenia oraz w pkt 7 dziatu I zatacznika nr 2 do rozporzadzenia;

13)autobusu, ktorego dopuszczalna predkos¢ na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, co do
zgodnosci z dodatkowymi warunkami technicznymi — obejmuje sprawdzenie i oceng spetnienia warunkow
technicznych, w sposob okre§lony w pkt 0, 9.1-9.5 1 9.7-9.9 dziatu I zalagcznika nr 1 do rozporzadzenia oraz
w pkt 8 dziatu I zatacznika nr 2 do rozporzadzenia;

14)dla ktérego okreslono dodatkowe wymagania techniczne w mi¢dzynarodowych porozumieniach dotyczacych
migdzynarodowego transportu drogowego — obejmuje sprawdzenie iocen¢ spetnienia dodatkowych
warunkow technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatlu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt
9 dziatu I zatacznika nr 2 do rozporzadzenia,

15)wyposazonego w blokad¢ alkoholowa — obejmuje sprawdzenie i ocen¢ spelnienia dodatkowych warunkow
technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dzialu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 10 dzialu
I zatacznika nr 2 do rozporzadzenia.

2. Wzbr opisu zmian dokonanych w pojezdzie jest okreslony w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

3. Wzdr zas§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym autobusu, ktdrego dopuszczalna predkosé na
autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, jest okreslony w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia.



§ 4. 1. Podczas wykonywania dodatkowego badania technicznego pojazdu, o ktorym mowa w § 3 ust. 1 pkt 9

rozporzadzenia i pkt 9.1.2.3 umowy ADR, dla ktérego umowa ADR wymaga wystawienia $wiadectwa
dopuszczenia pojazdéw do przewozu niektérych towaréw niebezpiecznych, uprawniony diagnosta
wykonujacy badanie techniczne pojazdu wystawia za§wiadczenie o przeprowadzonym dodatkowym badaniu
technicznym pojazdu przeznaczonego do przewozu niektorych towarow niebezpiecznych. Wzor oraz sposob
wypehienia zaswiadczenia o przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu przeznaczonego
do przewozu niektorych towardw niebezpiecznych okresla zatacznik nr 7 do rozporzadzenia.

. Wykonanie dodatkowego badania technicznego pojazdu nie wptywa na termin nastgpnego okresowego badania

technicznego pojazdu okreslonego w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

. W przypadku dodatkowego badania technicznego pojazdu po zmianie rodzaju, przeznaczenia lub masy

pojazdu, dla ktérych zgodnie z ustawg nastepuje zmiana terminu kolejnego okresowego badania technicznego
pojazdu, uprawniony diagnosta okresla termin nastgpnego okresowego badania technicznego pojazdu.

Po zakonczeniu przeprowadzania badania technicznego pojazdu uprawniony diagnosta niezwlocznie dokonuje
wpisu o wyniku tego badania do rejestru badan technicznych pojazdow, zwanego dalej ,,rejestrem”, wprowadza
dane do centralnej ewidencji pojazdéw z wylaczeniem przypadku, o ktérym mowa w art. 80bc ustawy, a takze
dokonuje wpisu terminu nastgpnego badania technicznego do dowodu rejestracyjnego pojazdu, o ile jest
dostepny, oraz wydaje za§wiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

. W przypadku, o ktorym mowa w art. 80bc ustawy, uprawniony diagnosta po odzyskaniu potaczenia z centralng

ewidencja pojazdow pobiera dane, weryfikuje je i wprowadza nowe dane do centralnej ewidencji pojazdow,
z wyjatkiem danych o pojazdach, o ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy. Uprawniony diagnosta wprowadza
do ewidencji dodatkowe oznaczenie informujace, ze badanie wykonane zostalo w trybie awaryjnym, oraz
wprowadza dat¢ wykonania badania technicznego.

§ 5. 1. Rejestr prowadzi podmiot prowadzacy stacje kontroli pojazdow. Rejestr jest prowadzony z wykorzystaniem

systemu informatycznego.

. W rejestrze zamieszcza si¢ dane iinformacje o wykonanych badaniach technicznych pojazdéw i innych

czynnosciach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu. Zakres wymaganych danych zamieszczanych
w rejestrze zwigzanych z dopuszczeniem pojazdow do ruchu jest okreSlony w zalaczniku nr 8 do
rozporzadzenia.

. W rejestrze zamieszcza si¢, poza danymi iinformacjami okre§lonymi w ust. 2, dane dotyczace badan

zgodnosci z warunkami technicznymi pojazdow zabytkowych i pojazdéw marki ,,SAM”.

Dane iinformacje o wykonanych badaniach technicznych pojazddéw iinnych czynno$ciach zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu niezwlocznie po ich wykonaniu zamieszcza si¢ w rejestrze i przechowuje
w nim przez okres 12 miesigcy. Po uptywie tego okresu dane iinformacje archiwizuje si¢ na no$niku
informatycznym i przechowuje przez okres 5 lat.

Dane identyfikacyjne pojazdu po poroéwnaniu stanu faktycznego z danymi zawartymi w dowodzie
rejestracyjnym pojazdu lub odpowiadajagcym mu dokumencie niezwtocznie zamieszcza si¢ w rejestrze.

W przypadku stwierdzenia niezgodno$ci numeru VIN albo numeru nadwozia, podwozia lub ramy
umieszczonych w pojezdzie oraz na tabliczce znamionowej pojazdu z danymi zawartymi w dokumencie,
o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1 lit. a, uprawniony diagnosta wydaje za§wiadczenie o przeprowadzonym
badaniu technicznym pojazdu z wynikiem negatywnym, wpisuje t¢ niezgodno$¢ do zaswiadczenia
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu i do rejestru.

6a. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci numeru VIN albo numeru nadwozia, podwozia lub ramy umieszczonych

7.

w pojezdzie oraz na tabliczce znamionowej pojazdu z danymi zawartymi w centralnej ewidencji pojazdow,
uniemozliwiajacej wprowadzenie danych do ewidencji, uprawniony diagnosta wydaje zaswiadczenie
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu z wynikiem pozytywnym, informuje posiadacza pojazdu
o rodzaju stwierdzonych usterek drobnych i koniecznosci ich usunigcia, wpisuje te niezgodnos$¢ do zaswiadczenia
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu ido rejestru, informuje otym, poza systemem
teleinformatycznym obslugujacym centralng ewidencje pojazdéw, administratora danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw oraz zamieszcza odpowiedni wpis o terminie nastgpnego
badania technicznego w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

(uchylony)

8. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci innych danych zawartych w dokumencie, o ktorym mowa w § 2 ust. 1

pkt 1 lit. a, z danymi zawartymi w centralnej ewidencji pojazdéw, uniemozliwiajacej wprowadzenie danych
do ewidencji, uprawniony diagnosta wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
z wynikiem pozytywnym iwpisuje t¢ niezgodno§¢ do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu ido rejestru, informuje o tym, poza systemem teleinformatycznym obstugujacym
centralng ewidencj¢ pojazdow, administratora danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
pojazdow oraz zamieszcza odpowiedni wpis o terminie nastepnego badania technicznego w dowodzie
rejestracyjnym pojazdu.



9. W przypadku wystgpienia administratora danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw
do uprawnionego diagnosty o wyjasnienie niezgodno$ci danych zgromadzonych w centralnej ewidencji
pojazdéw, uprawniony diagnosta wyjasnia t¢ niezgodno$¢, w szczegoélno$ci w oparciu o dostepne dane,
iinformuje o tym, poza systemem teleinformatycznym obstugujacym centralng ewidencje pojazdow,
administratora danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow. W przypadku gdy nie
jest on wlasciwy do wyjasnienia tej niezgodnosci lub nie moze jej wyjasni¢, informuje o tym, poza systemem
teleinformatycznym obstugujacym centralna ewidencj¢ pojazdow, administratora danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow, podajac uzasadnienie.

§ 6. 1. W przypadku gdy w pojezdzie nie stwierdzono zadnych usterek lub stwierdzono usterki drobne, uprawniony
diagnosta okresla wynik badania technicznego pojazdu jako pozytywny i:
1)zgodnie z art. 82 ust. 2 ustawy zamieszcza odpowiedni wpis w dowodzie rejestracyjnym pojazdu;
2)wystawia zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu oraz w przypadkach, o ktoérych
mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, wystawia dokument identyfikacyjny pojazdu;
3)informuje posiadacza pojazdu o rodzaju stwierdzonych usterek drobnych i koniecznosci ich usunigcia,
zamieszczajac stosowne adnotacje w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

2. W przypadku gdy w pojezdzie stwierdzono usterki powazne, uprawniony diagnosta zamieszcza wpis o nich w
zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu i okresla wynik badania technicznego jako
negatywny. Uprawniony diagnosta informuje posiadacza pojazdu o konieczno$ci przeprowadzenia badania
technicznego pojazdu, o ktérym mowa w ust. 6.

3. W przypadku gdy w pojezdzie stwierdzono usterki niebezpieczne, uprawniony diagnosta zamieszcza wpis o
nich w za$wiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu i okresla wynik badania
technicznego jako negatywny. Uprawniony diagnosta zatrzymuje dowod rejestracyjny i w zaswiadczeniu o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu dokonuje wpisu ,,zatrzymano dowod rejestracyjny nr ...”, z
zastrzezeniem ust. 5.7,

4. W przypadku gdy wynik badania technicznego, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, jest negatywny,
uprawniony diagnosta, wystawiajac zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
z wynikiem negatywnym, po stwierdzeniu, ze usterki stwarzaja bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub $rodowiska lub cechy identyfikacyjne pojazdu sa niezgodne z danymi zawartymi
w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadajacym mu dokumencie, zwraca dowdd rejestracyjny posiadaczowi
pojazdu.

5. W przypadkach okre$lonych w art. 132 ust. 4 ustawy uprawniony diagnosta okre$la w zaswiadczeniu
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu warunki uzywania pojazdu wynikajace z negatywnego
wyniku tego badania technicznego, a w szczegdlnosci okresla ograniczenia w zakresie przewozu pasazerow,
tadunkow, ciggniecia przyczepy lub jazdy w okresie niedostatecznej widocznosci.

6. Badania technicznego pojazdu polegajacego na ponownym sprawdzeniu zespotéw i uktadéw, w ktoérym
stwierdzono usterki, dokonuje si¢ w zakresie ich usunigcia, jezeli w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia
badania sprawdzenia dokonuje stacja, w ktorej te usterki stwierdzono. Po wykonaniu badania polegajacego na
ponownym sprawdzeniu zespolow i uktadow uprawniony diagnosta, po stwierdzeniu, ze wszystkie usterki
powazne oraz usterki niebezpieczne zostaly usunigte, wpisuje do dowodu rejestracyjnego kolejny termin
okresowego badania technicznego. Termin ten jest liczony, poczawszy od daty przeprowadzenia badania, w
ktorym stwierdzono te usterki.

7. W przypadku badania technicznego pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym, o ktorym mowa
w art. 81 ust. 12 ustawy, uprawniony diagnosta w rejestrze zamieszcza informacj¢ o dopuszczeniu urzadzenia
technicznego do eksploatacji, podajac numer idate wystawienia protokolu oraz decyzji dopuszczajacej
urzadzenie do eksploatacji wydanej przez wlasciwy organ dozoru technicznego. Dla zbiornikow gazu LPG,
dla ktérych nie okre$lono numeru protokotu lub numeru decyzji wydanej przez wlasciwy organ dozoru
technicznego, zamieszcza si¢ numer zbiornika oraz dat¢ waznosci decyzji wydanej przez ten organ.

8. W przypadku gdy badaniu technicznemu podlega pojazd silnikowy, o ktérym mowa w art. 71 ust. 4 i4a
ustawy, uprawniony diagnosta po wykonaniu badania technicznego pojazdu zamieszcza w zaswiadczeniu
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu wpis o spetnieniu przez pojazd dodatkowych warunkow
technicznych oraz dokonuje w prowadzonym rejestrze adnotacji o tresci ,,HAK”.

9. W przypadku braku miejsca na kolejne wpisy terminéw nastgpnego badania technicznego pojazdu w dowodzie
rejestracyjnym lub odpowiadajacym mu dokumencie uprawniony diagnosta dokonuje takiego wpisu
w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

10.Na wniosek posiadacza pojazdu uprawniony diagnosta zatrudniony w stacji kontroli pojazdéw wydaje na
podstawie rejestru duplikat za§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

11. Na wniosek posiadacza pojazdu, w przypadkach gdy istnieje taka mozliwos¢, wydawany jest mu wydruk
potwierdzajacy wynik pomiardw wykonanych podczas badania technicznego.



§ 7. Jezeli badanie techniczne przeprowadzone na wniosek posiadacza pojazdu dotyczy pojazdu wymienionego
w art. 132 ust. 5 ustawy, uprawniony diagnosta po wykonaniu badania technicznego pojazdu wystawia
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

§ 8. 1. Wpisy w dokumentach, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu, powinny by¢ potwierdzone pieczatka stacji
kontroli pojazdow, data, podpisem uprawnionego diagnosty wykonujacego badanie techniczne pojazdu oraz
pieczatka identyfikacyjng i imienng uprawnionego diagnosty.

la. Wymogu stosowania pieczatek, o ktorych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do wzoru zaswiadczenia o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu, o ktérym mowa w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

2. Wzory pieczatek stacji kontroli pojazdéw oraz identyfikacyjnej i imiennej uprawnionego diagnosty okresla
zatacznik nr 9 do rozporzadzenia.

3. Pieczatki oraz rejestr prowadzony w formie informatycznego no$nika danych przekazuje si¢ staroscie
w przypadku:

1)wykreslenia przedsigbiorcy prowadzacego stacje kontroli pojazdow z rejestru przedsicbiorcéw prowadzacych
stacje kontroli pojazdow;

2)zawieszenia przez przedsigbiorcg, o ktorym mowa w pkt 1, wykonywania dziatalnosci gospodarczej;

3)zmiany podmiotu prowadzacego stacje kontroli pojazdow;

4)niespelnienia przez przedsigbiorce, o ktorym mowa w pkt 1, ktoéregokolwiek z wymagan okreslonych w art. 83
ust. 3 ustawy.

§ 9.W przypadku popetnienia oczywistej omytki w:
1)wystawionym zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu uprawniony diagnosta

zatrudniony w stacji kontroli pojazdéw, ktora przeprowadzita badanie techniczne pojazdu, prostuje ja
w rejestrze, wprowadza dane do centralnej ewidencji pojazdow oraz wydaje nowe zaswiadczenie
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu;

2)dokonanym wpisie w dowodzie rejestracyjnym uprawniony diagnosta zatrudniony w stacji kontroli pojazddw,
ktora przeprowadzita badanie techniczne pojazdu, prostuje ja w rejestrze, wprowadza dane do centralnej
ewidencji pojazdéw oraz skre$la omyltkowy wpis i podaje wlasciwg informacje w nowej rubryce w dowodzie
rejestracyjnym; nowy wpis powinien by¢ opatrzony datg, podpisem uprawnionego diagnosty oraz jego
pieczatka identyfikacyjna.
§ 10. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2009 r. w sprawie zakresu i sposobu

przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach
(Dz. U. Nr 155, poz. 1232 oraz z 2011 r. Nr 104, poz. 604).

§ 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.



Zalacznik nr 1

WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROLI ORAZ WYTYCZNE DOTYCZACE OCENY USTEREK
PODCZAS PRZEPROWADZANIA OKRESOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU

Dziat I

Tabela: przedmiot i zakres badania, czynnos$ci kontrolne, metody oceny stanu technicznego pojazdu oraz usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy.

,Usterek skutkujacych uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy" nie stosuje si¢ w przypadku wymagan, ktére w chwili rejestracji lub dopuszczenia pojazdu do ruchu
po raz pierwszy nie byly obowigzujace na mocy wiasciwych przepiséw homologacyjnych, lub wymagan dotyczacych doposazania.

Przedmiot i zakres Metoda Usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy Wytyczne
badania dotyczace oceny
usterek™®
4
1 2 3
UD UP UN
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice Kontrola organoleptyczna. a)  Brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi odpadnigciem. X
jestracyjne (jezeli - : : ——
rejestracyjne (jezeli b)  Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica nieczytelna. X
$3 wymagane)
€)  Numer rejestracyjny niezgodny z dokumentami lub danymi pojazdu. X
d)  Ozdobienie tablic rejestracyjnych X
e) Nieprawidlowe oznaczenie znakiem PL lub umieszczony na pojezdzie | X
Znak okreslajacy inne panstwo niz to, w ktérym pojazd zostat
zarejestrowany.
f)  Nieprawidlowe oznaczenie pojazdu przeznaczonego konstrukcyjnie X
do przewozu 0s6b niepelnosprawnych
g) Miejsce konstrukcyjne do umieszczenia tablic rejestracyjnych nie X
spetlnia wymagan okreslonych w zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia o
warunkach technicznych
h)  Brak zgodnos$ci wymiaru tablicy rejestracyjnej z wymiarem miejsca X
konstrukeyjnie przeznaczonego do jej montazu.
0.2. Numer 1. Kontrola organoleptyczna. a)  Brak numeru (VIN) lub numeru nadwozia (podwozia/ramy) lub nie X
identyfikacyjny Pomiary w uzasadnionych mozna go odszukaé
pojazdu przypadkach.
VIN)/numer 2. Poréwnanie zapiséw zgodnie z § 4 | b)  Numer niekompletny, nieczytelny, wyraznie sfalszowany lub nie X
nadwozia/podwozia | ust.1 pktl niniejszego rozporzadzenia zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
ze stanem faktycznym, lub ustalenie | ¢)  Nieczytelne dokumenty pojazdu lub dane nie odpowiadaja stanowi X
faktycznemu.




/ramy, identyfikacja | faktycznych danych pojazdu mna | d)  Oczywiste omylki, niezgodnosci w dowodzie rejestracyjnym zwigzane
pojazdu podstawie ogledzin i badan. z danymi technicznymi pojazdu.
3. Porownanie danych technicznych
pojazdu z wymaganiami techniczny e) Brak tabliczki znamionowej albo jest nieczytelna.
mi okreslonymi w rozporzadzeniu o - - - -
warunkach technicznych. f)  Dane zawarte na tabliczce znamionowej sa niezgodne ze stanem
. . faktycznym.
Weryfikacja danych technicznych w —— - ——
tym z uwzglednieniem katalogu g) Brak mozliwosci ustalenia co najmniej jednego wymaganego dla
o ktérym mowa w § 2 dziatu II danego rodzaju pojazdu parametru zawartego w zataczniku nr 4 do
zalacznika nr 2 do rozporzadzenia. rozporzadzenia.
4. Ustalenie nieznanych lubnowych | h)  Niezgodno$¢ parametréw technicznych pojazdu z wymaganiami
danych pojazdu (w przypadku, rozporzadzenia o warunkach technicznych.
o ktorym mowa w art. 81 ust. 13
ustawy - opinia rzeczoznawcy
samochodowego). i
Dotyczy pojazdéw, o ktérych mowa i)  Brak dokumentu potwierdzajacego, Ze pojazd byt zarejestrowany na
w art. 81 ust. 3 ustz’uwy. terytorium jednego z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
(dotyczy pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu
lewostronnego z kierownicg umieszczong po prawej stronie pojazdu).
Uwaga:
W przypadku braku danych poste
puje si¢ w szczegotowy sposob o
kreslony w dziale II zalacznika nr
2 do rozporzadzenia.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1. Stan techniczny i dzialanie
1.1.1. Sworzen Kontrola organoleptyczna a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia.
pedatu elementéw podczas pracy uktadu
?;Zf:;;lcnoiv:ef;ne. hamulcowego. b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz sworznia.
gl reezne) Uwaga: Pojazdy ze
hamulca roboczego .
wspomaganiem uktadu
hamulcowego nalezy sprawdzac
przy wytaczonym silniku.
1.1.2. Stan pedalu Kontrola organoleptyczna a) Nadmierny lub zbyt maty skok jalowy.
32$$;?:§§3/ej Eﬁﬁ;ﬁ?\lggdczas pracy ukladu Nie mozna uruchomi¢ hamulca lub jest on zablokowany.
hamulca i skok Uwaga: Pojazdy ze b) Pedat hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje) prawidtowo.
elementu ) . ) : )
uruchamiajacego wspomaganiem uktadu Jezeli wpltywa na dziatanie.
hamulcowego nalezy sprawdzac . . — .
hamulce c)  Brak naktadki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, naktadka

przy wytaczonym silniku.

luZna lub wytarta.




d) Nadmierny opor. X
e) Nadmierne zuzycie lub luz. X
1.1.3. Pompa Kontrola organoleptyczna a) Niewystarczajace cisnienie/podcisnienie do przynajmniej X
podcisnienia lub elementoéw pod cisnieniem czterokrotnego uruchomienia hamulcéw po zadziataniu urzadzenia
sprezarka i roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas ostrzegawczego (lub gdy wskaznik pokazuje za niska wartos¢
zbiorniki do uzyskania bezpiecznego cisnienia).
cisnienia lub podcis$nienia
roboczego oraz sprawdzic¢ Niewystarczajace  cisnienie/podcisnieniec do co  najmniej
dziatanie wskaznika dwukrotnego uruchomienia hamulcow po zadziataniu urzadzenia
ostrzegawczego, ostrzegawczego lub gdy wskaznik wskazuje za mala wartosc;
ZADCZPISCZAACeED Zaworu b) Czas do uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podci$nienia X
wieloobwodowego i zaworu . S .
roboczego niezgodny z wymaganiami/nadmierny czas wzrostu
spustowego. P I e o T
ci$nienia do warto$ci umozliwiajacej skuteczne dziatanie
hamulcow.
¢) Wiceloobwodowy zawor zabezpieczajacy lub zawor spustowy nie X
dziata.
d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek ci$nienia lub X
styszalny wyptyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wpltyw na dziatanie uktadu X
hamulcowego.
Awaryjny uktad hamulcowy nie dziata prawidtowo.
f) Brak wyraznego spadku nacisku na pedal hamulca po uruchomieniu X
urzadzenia wspomagajacego (przez uruchomienie silnika lub
napetnienie uktadu pneumatycznego).
1.1.4. Manometr Kontrola dziatania. Nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie manometru lub wskaznika.
lub wskaznik Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji niskiego X
ostrzegawczy .
. o ci$nienia.
niskiego ci$nienia
1.1.5. Zawor Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie sterujgce pekniete, uszkodzone lub nadmiernie zuzyte. X
terujacy hamulc 1 t0 d ktad - - : .
steryacy a e'emelfow podezas pracy tiadu b) Niepewne polaczenie urzadzenia sterujgcego z zaworem lub X
postojowego hamulcowego. . .
niepewne osadzenie zaworu.
c) Luzne polaczenia lub nieszczelno$¢ uktadu. X
d) Niepoprawne dziatanie. X
1.1.6. Urzadzenie Kontrola organoleptyczna a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje dzwigni. X
hamiaj 1 to d ktad - - — :
Hruchamiajace. e'emefow podezas pracy wiadu b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadkowego.
hamulec postojowy, | hamulcowego. . o
dzwignia sterujaca, Nadmierne zuzycie. X
zapadka hamulca - — - - — -
¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlasciwa regulacje. X

postojowego,




elektroniczny d) Brak urzadzenia uruchamiajgcego, urzadzenie uszkodzone lub nie
hamulec postojowy dziata.
e) Nieprawidlowe dziatanie uktadu, wskaznik ostrzegawczy pokazuje
awarie.
f) W przypadku zastosowania elektronicznego hamulca postojowego
(EPB) - mozliwe zwolnienie hamulca bez wtaczonego ,,zaptonu".
1.1.7. Zawory Kontrola organoleptyczna a) Zawor uszkodzony lub nadmierny wypltyw powietrza.
hamuICOWf, }ellemelnt(')w podczas pracy uktadu Jezeli wplywa na funkcjonalnogé.
Ezgm(;gr%, owne, Amulcowego 1 poriary. b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki.
ciénienia. zawo Pomiary za pomoca manometru Ni Tub niewlagei -
regulacyj’ne) ry i stopera lub przyrzadu do c) iepewne lub niewtasciwe mocowanie zaworu.
pomiaru zmian ci$nienia w d) Ubytek lub wyciek ptynu hamulcowego.
funkcji .. . ‘2
. Jezeli wptywa na funkcjonalnos$é.
czasu (pomiary tylko i . } h
w uzasadnionych przypadkach). e) Niesprawny zawOr bezpieczenstwa.
f)  Zauwazalny spadek ci$nienia w okresie 1 minuty, gdy pedat hamulca
jest utrzymany w pozycji wcisnigte;j.
Jezeli wptywa na funkcjonalnosé.
g) Spadek ci$nienia na 1 petlne zahamowanie przekracza 0,06 MPa.
1.1.8. Potaczenie z | Nalezy rozlaczy¢ i ponownie a) Zawor koncowy lub szybkoztacze uszkodzone.
hamulcami polaczy¢ wszystkie po%qczsema Jezeli wplywa na funkcjonalnoé.
przyczepy uktadu hamulcowego pomiedzy
(elektryczne i pojazdem ciggnacym a przyczepa. b) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie zaworu koncowego lub
pneumatyczne) szybkozlacza.
Jezeli wptywa na funkcjonalnos$é.
€) Nieszczelnos¢.
Jezeli wptywa na funkcjonalnos$é.
d) Nieprawidtowe dziatanie.
Wplyw na dziatanie hamulca.
e) Przy roztgczeniu polgczenia hamulec przyczepy nie dziata
automatycznie.
1.1.9. Zbiornik Kontrola organoleptyczna. a) Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub nieznacznie skorodowany.
sprezonego — . .
powietrza Zbiornik znacznie uszkodzony, skorodowany lub nieszczelny.
b) Nieprawidtowe dziatanie urzadzenia osuszajacego.
Urzadzenie osuszajace nie dziata.
€) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie zbiornika.
1.1.10. Urzadzenia a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub dziata nieskutecznie.

wspomagajace
uktad hamulcowy,

Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziata.




pompa hamulcowa

Kontrola organoleptyczna

b)

Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wciaz dziata.

(}lklady hydrau- clementéw podezas pracy ukladu Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna.
liczne) hamulcowego.
€) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale hamulec wciaz
dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j.
d) Poziom ptynu hamulcowego ponizej znaku minimum.
Poziom ptynu hamulcowego znacznie ponizej znaku minimum.
Brak ptynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamulcowe;.
e) Brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika ptynu hamulcowego.
f)  WskazZnik ostrzegawczy ptynu hamulcowego $wieci si¢ lub jest
uszkodzony.
g) Nieprawidlowe dziatanie wskaznika ostrzegawczego poziomu ptynu
hamulcowego.
1.1.11. Sztywne Kontrola organoleptyczna a) Stan przewodow grozi awarig lub peknigciem.

d 1 t6 d ktad - -
przewody emeliiow podezas pracy wiiadu b) Nieszczelno$¢ przewodow lub potaczen w pneumatycznym uktadzie
hamulcowe hamulcowego.

hamulcowym.
Nieszczelnos¢ przewodoéw lub polaczen w hydraulicznym uktadzie
hamulcowym.

¢) Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane.
Wplyw na dziatanie hamulcow ze wzgledu na blokowanie lub
bezposrednie ryzyko wycieku.

d) Przewody przemieszczone.
Ryzyko uszkodzenia.

1.1.12. Elastyczne | Kontrola organoleptyczna a) Stan przewodow grozi awarig lub peknigciem.
d 1 to d ktad :
ngflrl(c)ozve E:;lliléc?;vegg czas pracy uiiadi b) Przewody sg poskrecane lub zbyt krotkie.
Przewody sg uszkodzone lub przecieraja si¢.
€) Przewody lub potaczenia w pneumatycznym uktadzie hamulcowym
sa nieszczelne.
Przewody lub potaczenia w hydraulicznym uktadzie hamulcowym sa
nieszczelne.
d) Przewody pgcznieja pod cisnieniem.
Ostabione zbrojenie.
e) Przewody porowate.
1.1.13. Oktadziny i | Kontrola organoleptyczna. a) Nadmierne zuzycie klockow lub oktadzin (widoczny znak

klocki hamulcowe

granicznego zuzycia).




Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (niewidoczny znak
granicznego zuzycia).

b) Zanieczyszczenia oktadzin lub klockéw (np. olejem lub smarem). X
Jezeli wptywaja na dzialanie hamulca.
¢) Brak lub nieprawidlowe zamontowanie oktadziny lub klocka.
1.1.14. Bebny Kontrola organoleptyczna a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
lﬁamulcowe, tarcze Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy, rysy lub pgknigcia na
amulcowe . L .
powierzchni; niepewne mocowanie.
b)  Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (np. olejem, smarem). X
Wplyw na dziatanie hamulca.
€) Brak bebna lub tarczy.
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
1.1.15. Linki Kontrola organoleptyczna a) Linka uszkodzona lub splatana. X
hamulcqwe, drazki, | elementow podczas pracy uktadu Wplyw na dziatanie hamulca.
mechanizm hamulcowego.
dzwigni, potaczenia b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dziatanie hamulca.
€) Niepewne mocowanie linki, drgzka lub potaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw uktadu hamulcowego. X
f)  Nieprawidtowy ruch dzwigni/potaczen wskazujacy na zte ustawienie X
lub nadmierne zuzycie.
1.1.16. Urzadzenia | Kontrola organoleptyczna a) Peknigcie lub uszkodzenie urzgdzenia uruchamiajgcego. X
uruchamiajace elementdéw podczas pracy uktadu . .
hamulce (w tym hamulcowego, w miare Wplyw na dziatanie hamulca.
hamulce mozliwos$ci. b)  Nieszczelno$¢ urzgdzenia uruchamiajgcego. X
sprezynowe lub " < tanie hamul
cylindry Wplyw na dziatanie hamulca.
hydrauliczne) €) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie urzgdzenia X
uruchamiajacego.
Wplyw na dziatanie hamulca.
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi peknigciem.
e) Zbyt maty lub zbyt duzy skok ttoka lub mechanizmu przeponowego. X




Wplyw na dziatanie hamulca (brak skoku jalowego).

f)  Uszkodzenie ostony chroniacej przed brudem.
Brak ostony chroniacej przed brudem lub nadmierne jej uszkodzenie. X
1.1.17. Korektor Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone potaczenie. X
ity h i 1 té Kkt - - — -
Siy flamowanta o ementow podczas.p racy ukladu b) Nieprawidtowe ustawienie polaczenia. X
hamulcowego, w miarg
mozliwosci. C) Zawor zatarty lub nie dziata (ABS dziata). X
Zawor zatarty lub nie dziala.
d) Brak korektora, jezeli jest wymagany.
e) Brak tabliczki informacyjnej lub dane na tabliczce sa nieczytelne.
f)  Wycieki plynu. X
1.1.18. Korektory i | Kontrola organoleptyczna a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy nieprawidtowy ruch, X
wskazniki luzu nadmierne zuzycie lub nieprawidtowe ustawienie.
b) Nieprawidlowa praca korektora. X
€) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uktad Kontrola organoleptyczna a) Niepewne potaczenia lub mocowanie.
hamowania Neeat 1 dziatani X
dhugotrwatego (o egatywny wplyw na dziatanie.
ile jest wymagany b)  Brak uktadu lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie. X
lub zamontowany)
1.1.20. Nalezy roztaczy¢ polaczenie Hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po rozlaczeniu
Automatyczne hamulcowe mi¢dzy pojazdem polaczenia hamulcowego.
uruchamianie si¢ ciggnacym a przyczepa.
hamulcow przyczepy
1.1.21. Kompletny | Kontrola organoleptyczna a) Inne urzadzenia uktadu hamulcowego (np. pompa ptynu X
uktad hamulcowy zapobiegajacego zamarzaniu, osuszacz powietrza itp.) wykazuja
uszkodzenia zewnetrzne lub nadmierna korozje w stopniu majacym
negatywny wptyw na dziatanie uktadu hamulcowego.
Wplyw na dziatanie hamulca.
b)  Wyplyw powietrza lub wyciek ptynu zapobiegajgcego zamarzaniu.
Wplywa na dziatanie uktadu. X
€) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie dowolnego elementu. X
d) Niebezpieczna przerdbka™ dowolnego elementu uktadu X

hamulcowego.

Wplyw na dziatanie hamulca.




e) Samodzielne zmiany konstrukcyjne jakiejkolwiek czgséci uktadu X
hamulcowego, z wylaczeniem pojazdow przystosowanych do
kierowania przez osoby niepelnosprawne oraz pojazdow
modernizowanych przez uprawnione jednostki.
f)  Niekompletno$¢ uktadu hamulcowego. X
g) Brak obwodowosci uktadu roboczego (o ile jest wymagana).
h) Nieszczelna instalacja uktadu hamulcowego (szczeg6lnie na X
polaczeniach).
i)  Wadliwie poprowadzone ciggta lub przewody hamulcowe. X
1.1.22 Potaczenia Kontrola organoleptyczna a) Brak potaczenia. X
testowe (o ile sg -
wymagane lub b) Uszkodzenie.
zamontowane) Niesprawnos¢ lub nieszezelno$¢. X
1.1.23. Hamulec Badanie wykona¢ na urzadzeniu Skuteczno$¢ mniejsza niz wartosci minimalne zawarte w rozporzadzeniu o X
najazdowy do kontroli dziatania hamulcow. warunkach technicznych.
Dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegblowym sposobem
okreslonym w dziale II zatacznika
1.2. Sprawnos¢ i skuteczno$¢ hamulca roboczego
1.2.1. Sprawnos¢ Badanie wykona¢ na urzadzeniu a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
do kontroli dziatania hamulcow . . L
N . - Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole.
lub jezeli jest to niemozliwe ze
wzgledow konstrukcyjnych b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 % najwieckszej X
pojazdu, w trakcie proby zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi lub
drogowej, stopniowo zwigkszajac nadmierne odchylenie toru jazdy w trakcie proby drogowe;j.
site¢ hamowania do osiagnigcia
warto$ci  maksymalne;j.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwigkszej
zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi w
przypadku osi kierowanych.
€) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie). X
d) Nadmierne opdznienie w dziataniu hamulcow na dowolnym kole. X
e) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego petnego X

obrotu kota przy statym nacisku na pedal / dzwigni¢ hamulca.




1.2.2. Skutecznosé

Pomiaru skuteczno$ci dziatania
hamulcow dokonuje si¢ zgodnie
ze szczegbtowym sposobem
okreslonym w dziale 11
zatgcznika.

Uwaga:

Wskazniki skutecznosci
hamowania okreslaja przepisy
rozporzadzenia o warunkach
technicznych.

Skuteczno$¢ mniejsza niz warto§ci minimalne okreslone w rozporzadzeniu w
sprawie warunkow technicznych pojazdow.

Skuteczno$¢ mniejsza niz 50% wartosci minimalnych okreslonych w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow.

1.3. Sprawnos¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)

1.3.1. Sprawnos¢

Jezeli hamulec pomocniczy
(awaryjny) 1 hamulec roboczy
stanowia oddzielne uktady, nalezy
zastosowac metod¢ okreslong w
pkt. 1.2.1.

a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole.

Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole.

b)  Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 % najwickszej
zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi. W
przypadku badania na drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii
prostej.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwigkszej
zamierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi w
przypadku osi kierowanych.

€) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie).

d) Automatyczny system hamulcowy przyczepy nie dziata.

1.3.2. Skutecznos$¢

Pomiaru skuteczno$ci dziatania
hamulcow dokonuje si¢ zgodnie
ze szczegbdtowym sposobem
okreslonym w dziale 11
zalgcznika.

Jezeli hamulec pomocniczy i
hamulec roboczy stanowia
oddzielne uktady, nalezy
zastosowa¢ metode okre§long w
pkt 1.2.2.

Skuteczno$¢ mniejsza niz wartosci minimalne zawarte w rozporzadzeniu o
warunkach technicznych.

Skuteczno$¢ mniejsza niz 50% wartosci minimalnych zawartych w
rozporzadzeniu o warunkach technicznych.

1.4. Sprawno$¢ i skutecznos$¢ postojowego uktadu hamulcowego

1.4.1. Sprawno$¢

Uruchomi¢ hamulec podczas
badania na urzadzeniu do kontroli
dziatania hamulcéw

Hamulec nie dziata co najmniej na jednym kole lub w przypadku badan na
drodze, pojazd zjezdza nadmiernie z linii prostej

Podczas badania osiggnigto mniej niz 50 % wartosci sit hamowania, o ktérych
mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu do masy pojazdu.




1.4.2. Skuteczno$¢ | Pomiaru skutecznos$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne zawarte w rozporzadzeniu o X
hamulcéw dokonuje si¢ zgodnie warunkach technicznych.
ze sze zegolowym sposobem Skuteczno$¢ mniejsza niz 50 % wartosci minimalnych okreslonych w
okreslonym w dziale 11 . .
. rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
zatgcznika.
1.5. Sprawnos¢ Kontrola organoleptyczna oraz, w a) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (nie dotyczy X
uktadu hamowania | miar¢ mozliwosci, sprawdzenie, hamulca silnikowego).
dtugotrwatego czy uklad dziata.
b) Uklad nie dziata. X
1.6. Uktad Kontrola organoleptyczna, oraz a) Kontrolka systemu samodiagnostyki uktadu ABS nie dziata. X
przeciwblokujacy sprawdzenie kontrolki - - : -
(ABS) samodiagnostyki lub przy uzyciu b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie uktadu. X
elektronicznego interfejsu c) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej kot. X
ojazdu
po) d) Uszkodzenie przewoddw instalacji elektryczne;. X
e) Brak lub uszkodzenie innych elementow (np. czujnika, sterownika, X
modulatora).
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
1.7 Elektroniczny Kontrola organoleptyczna oraz a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata. X
uktad hamulcowy sprawdzenie kontrolki - - - -
(EBS) samodiagnostyki lub przy uzyciu b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie uktadu. X
elektronicznego interfejsu . - - - .
pojazdu. c) System wska.zuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
1.8. Ptyn Kontrola organoleptyczna. Plyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
hamulcowy , . .
Bezposrednie ryzyko awarii.
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1. Stan techniczny
2.1.1. Stan Ustawi¢ pojazd na kanale a) Mechanizm obraca si¢ ciezko lub z zacigciami. X
przektadni przegladowym lub na podno$niku - : —
kierowniczej z kolami w gorze lub na b) Skrgcony wat kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
obrotnicach. Skreci¢ kierownice Wptyw na dziatanie.
od skrajnego potozenia do - — - .
skrajnego potozenia. Kontrola c) Nadmierne zuzycie wielowypustu watu kierowniczego. X
organoleptyczna i sprawdzenie Wplyw na dziatanie.
dziatania.
d) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dziatanie
e) Wyciek.
X

Tworzenie si¢ kropel.




2.1.2. Mocowanie
obudowy
przektadni
kierowniczej

Ustawi¢ pojazd na kanale
przegladowym lub na dzwigniku
z kotami na podtozu, skrecic
kierownicg w prawo i w lewo lub

a)

Nieprawidlowe mocowanie obudowy przektadni kierownicze;j.

Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny wzgledny
ruch w stosunku do podwozia lub nadwozia.

zastosowac urzadzenie do b) Deformacja otworéw do mocowania w podwoziu.
wymuszania szarpni¢¢ kotami " " ., ,
jezdnymi. Kontrola Znaczacy wptyw na skuteczno§¢ mocowan.
organoleptyczna mocowania ¢) Brak $rub mocujacych lub $ruby utamane.
obudowy przektadni do . N ]
podwozia. Powazny wptyw na skutecznos¢ mocowan.
d) Pekniecie obudowy przektadni kierownicze;j.
Wplyw na stabilno$¢ lub mocowanie obudowy.
2.1.3. Stan Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy naprawy.
Eplqczeg ukladu p rzeglqdowym lub' na dzw1%n1ku Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo rozlaczenia.
ierowniczego z kotami na podtozu, skrecié
kierownicg w prawo i w lewo lub b) Nadmierne zuzycie przegubow.
zastosowac urzgdzenie do . .
wymuszania szarpnieé kolami Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
Jjezdnymi. Kontrola c) Pekniecia lub odksztatcenie dowolnego elementu.
organoleptyczna elementow .
uktadu kierowniczego pod Wplyw na dziatanie.
wzgle;dem zuzycia, quch’ 1 d) Brak elementdw ograniczajgcych skret
pewnosci mocowania.
e) Nieprawidlowe ustawienie elementow (np. drazka poprzecznego
lub drazka wzdhuznego).
f) Niebezpieczna przerobka .
Wplyw na dziatanie.
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowe;j.
Brak lub powazne zuzycie ostony gumowe;j.
2.1.4. Dziatanie Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruchome czgéci uktadu kierowniczego koliduja ze statymi
potaczen uktadu przegladowym lub na dzwigniku elementami podwozia.
kierowniczego z kotami na podtozu i przy
wigczonym silniku (dziatajace b) Brak ogranicznikow skretu lub ograniczniki nie dziatajg.

wspomaganie uktadu
kierowniczego), i skrecic¢
kierownicg od skrajnego
polozenia w lewo do skrajnego
potozenia w prawo lub
zastosowac urzadzenie do
wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi.




Kontrola organoleptyczna ruchu
potaczen

2.1.5. Wspomaganie| Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z a)  Wyciek ptynu lub nieprawidlowe dziatanie.
uktadu kierowniczeg( uktadu kierowniczego i poziom b Pozi N o 7naku mini
ptynu w zbiorniku hydraulicznego ) 0ZI0m pIynu ponize) znaku Minimum
uktadu wspomagania (jezeli Brak ptynu w zbiorniku.
poziom jest widoczny). Postawic - S— -
pojazd na kotach, wiaczy¢ silnik i €) Mechanizm wspomagania nie dziata.
sprawdzi¢, czy wspomaganie Wplyw na uktad kierowniczy.
uktadu kierowniczego dziata. — . . .
d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu.
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
e) Nieprawidlowe ustawienie lub zanieczyszczenie elementow.
Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego.
f)  Niebezpieczna przerobka™.
Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego.
g)  Uszkodzenie lub nadmierna korozja linek/ przewodow.
Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego.
2.2. Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1. Stan kota Ustawi¢ pojazd na  kanale a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, wskazujacy na
kierownicy/ przegladowym lub na podno$niku, luz.
kierownicy petnym cigzarem pojazdu
opierajacym si¢ na podlozu,
ciaggna¢ i pcha¢ koto kierownicze Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
w kierunku poosiowym; pchaé D) Brak - a icie kola ki .
kolo kierownicze/ kierownice w ) Brak urzadzenia ustalajacego na piascie kota kierownicy.
roznych kierunkach pod katem Bardzo powazne ryzyko rozigczenia.
prostym do kolumny/  widelca. — - — - -
Kontrola wzrokowa luzu i stanu c) PQkpl@Cle lul? poluzlowame na piascie kota kierownicy, obrgczy lub
przegubow  elastycznych  lub ramionach kierownicy.
uniwersalnych. Bardzo powazne ryzyko roztaczenia.
d) Brak elementu ustalajacego koto kierownicy na kolumnie

kierowniczej.

e)

Peknigcie obrgczy lub ramion kierownicy.




2.2.2. Kolumna Ustawi¢ pojazd na kanale a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore lub w dot. X
ki icy/j 1 1 - — - —
. 1e¥own1cy/Jarzma prz=8 e}d.owym ub na .. b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierownicze;j. X
i widelce oraz podnosniku, pelnym cigzarem
amortyzatory pojazdu opierajacym si¢ na C) Zuzyty przegub elastyczny. X
kierownicze podiozu, ciagnaé i pcha¢ koto .

kierownicze w kierunku d) Uszkodzone mocowanie kolumny. X

poosiowym; pcha¢ koto Bardzo powazne ryzyko roztaczenia.

kierownicze/kierownicg w i i —

roznych kierunkach pod katem e) Niebezpieczna przerobka™.

prostyrrll do ko:(umnyl/ W'd(_alca' f) Kierownica umieszczona z prawej strony w pojazdach o liczbie kot X

Kontrola wzrokowa luzu 1 stanu wickszej niz trzy, ktorych predkosé jest wicksza niz 40 km/h,

prz.egubow elastycznych lub innych niz pojazdy zabytkowe i pojazdy, o ktérych mowa w § 9

uniwersalnych. ust. 2a i 3 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

g) Koto kierownicy bez certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub X
homologacji.

2.3. Luz suma- Ustawi¢ pojazd na kotach na Zbyt duzy luz kierownicy (na przyktad dany punkt na obrgczy kota X
ryczny na kole kanale przegladowym lub na przesuwa si¢ o wigcej niz jedng piata Srednicy kota kierownicy).
kierownicy szv1g11’1ku, wlgezye Sllnﬂ.( (dla Wplyw na bezpieczne kierowanie.

pojazdoéw ze wspomaganiem

uktadu kierowniczego) i ustawié

kota do jazdy na wprost.

Delikatnie skrecié kierownice w

lewo i w prawo do poruszenia kot

jezdnych. Kontrola

organoleptyczna luzu.
2.4. Ustawienie kot | Kontrole przeprowadza si¢ na Wyraznie nieprawidlowe ustawienie.

urzadzeniu do 0gblngj oceny Wplyw na jazde na wprost, pogorszenie stabilnosci kierunku jazdy X

prawidtowego ustawienia kot
jezdnych.




Dopuszcza si¢ wykonanie pomiaru
zbieznos$ci kot. Pomiary zbieznosci
kot jezdnych pojazdu wykonuje si¢
na tawach pomiarowych
stanowiska

kontrolnego.
Uwaga:

— pomiary wykonuje si¢ przy takim
stanie obcigzenia pojazdu, dla
jakiego producent pojazdu podaje
mierzone parametry,

— pomiary zbieznos$ci kot wykonuje
si¢ po uprzednim skompensowaniu
,,bicia” kot,

— pomiary wykonuje si¢ po
uprzednim wyregulowaniu
ci$nienia w ogumieniu do wartosci
nominalnej dla danego pojazdu.

Uwaga:

Pomiaréw nie wykonuje sie, jezeli
wielko$¢ luzu w uktadzie jezdnym
pojazdu przekracza wielkos$ci
dopuszczalne w eksploataciji.

2.5. Obrotnica osi Kontrola organoleptyczna lub a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu.
kierowancj sprawdzemg za pomocq Powazne uszkodzenie lub pekniecie elementu.
przyczepy odpowiednio przystosowanego
urzadzenia do wymuszania b) Zbyt duzy luz.
szarpnie¢ kotami.
prie Wptyw na jazdg wprost: pogorszenie stabilnosci kierunku jazdy.
c) Uszkodzone mocowanie.
Powazny wptyw na skuteczno$¢ mocowania.
2.6. Elektroniczne Pojazd ustawiony kotami na a) Wskaznik awarii uktadu EPS wskazuje jakikolwiek rodzaj awarii w
wspomaganie twardym podtozu. Obracaé koto uktadzie.
uktadu kierow- kierownicy w obie strony o kat b) Niezgodno$¢ miedzy skretem kota kierownicy a skretem kot
i EP ia kot
niczego (EPS) potrzebny d’o poruszenia xo Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
jezdnych, réwnoczes$nie
uruchamiac i zatrzymywac silnik c) Wspomaganie nie dziala.
— sprawdzi¢ dziatanie . . - . .
mechanizmu. d) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego

interfejsu pojazdu.

Peknigcie mechanizmu lub wycieki oleju.




f)

Ruchome czgsci uktadu kolidujg ze stalymi elementami podwozia.

2.7. Drazki kierownicze

2.7.1. Stan techniczny | Samochoéd stoi na twardej a) Nadmierne luzy w potaczeniach (przegubach).
nawierzchni (na dzwigniku lub na
stanowisku kanalowym). Podczas b) P¢anE;CIe lub deformacjajakiejkolWiek CZ@S’Ci.
energieznego obra}cama kolem ) c) Czynnos$ci naprawcze wykonane spawaniem, zgrzewaniem lub
kierownicy w obie strony nalezy lutowaniem
obserwowaé dziatanie drazkow - 0 TP : -
o , d) Nieprawidlowy montaz drazkéow kierowniczych i koncowek
iich potaczen. drazkéw,

e) Brak wymaganych zabezpieczen polaczen §rubowych.

f)  Brak lub uszkodzone ostony gumowe elementéw uktadu
kierowniczego.

2.7.2. Dzialanie Obracajac kota w obie strony od a) Ocieranie drazkoéw lub dzwigni o sasiednie elementy podwozia.
oporu do oporu, sprawdzi¢ —— - —
dziatanie drazkéw w calym b) Brak lub niedziatanie ogranicznikow skretu.
zakresie

3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia | Kontrola organoleptyczna a) Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograniczajace

z siedzenia kierowcy. widocznos¢ do przodu lub na boki (poza obszarem oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej).
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewngtrzne niewidoczne.

b) Wartos¢ wspotezynnika przepuszczania $wiatha dla szyb przednich
i przednich bocznych mniejsza niz 70%.

3.2. Stan szyb Kontrola organoleptyczna oraz w a) Pekniecia lub przebarwienia szyby szklanej lub przezroczystej lub z
uzasadnionych przypadkach tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem oczyszczanym
pomiar wspotczynnika przez wycieraczki szyby przedniej).
przepuszczania §wiatla za pomoca . . . . .

rzyrzadu do pomiaru Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez wycieraczki
p g szyby przedniej lub lusterka zewngtrzne niewidoczne.
przepuszczalno$ci Swiatla.

b) Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folia odblaskowa lub
barwiong) niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych (poza obszarem oczyszczanym przez wycieraczki
szyby przedniej).

Ograniczone widzenie na obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.
€) Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub z tworzywa.

Znaczace ograniczenie widoczno$ci w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przednie;.

d)

Brak ocechowania szyb.




3.3. Lusterka Kontrola organoleptyczna. a) Brak lusterka lub urzadzenia widzenia po$redniego, lub mocowanie X
wsteczne lub inne . niezgodne z w wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
. Uwaga: W odniesieniu do . N ) .. e
urzadzenia o .. . technicznych (co najmniej dwa urzadzenia zapewniajace mozliwosc¢
A . samochodu cigzarowego i pojazdu 7. .
funkcji widzenia . ) obserwacji strefy za pojazdem).
osrednicgo specjalnego o dopuszczalnej
p masie catkowitej przekraczajacej Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajace mozliwos¢ obserwacji X
3,5 t, zarejestrowanego po raz strefy za pojazdem.
i dniu 1 st ia 2000 - - - — -
pierwszy po dniu © stycziia b) Lusterko lub urzadzenie posredniego widzenia nieznacznie
r., ktéry powinien by¢
. . . uszkodzone lub obluzowane.
Wyposazony po stronie pasazera
lusterka klasy IV iV, . . . .. . .
W usterka sy V1Y, Lusterko lub urzadzenie posredniego widzenia nie dziata, jest X
sprawdzenia wymagan nie ¢ .
: bardzo uszkodzone, obluzowane niepewnie zmocowane.
przeprowadza si¢ w przypadku
przedstawienia przez wlasciciela c) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
pojazdu dokumentu od . . . .
producenta pojazdu, lub jednostki d) Ograniczenie pola widzenia w lusterkach zewnetrznych. X
upov&iaanonej do p.rowadzenla e) W pojezdzie przystosowanym konstrukcyjnie do  ruchu X
ba(.lan }}omologellcyjny.ch lewostronnego (z kierownicg umieszczong po prawej stronie
pOJaZfio‘fV’ potwierdzaj acego pojazdu) brak zapewnienia minimalnego wymaganego pola
spelnienie tych wymagan. widzenia w lusterku zewnetrznym (lewym wstecznym), okreslonego
W zatgczniku nr 13 do rozporzadzenia
o warunkach technicznych, sprawdzonego zgodnie ze
szczegblowym sposobem okre§lonym w zataczniku nr 2; nie dotyczy
pojazdéw wyposazonych w lusterka zewngtrzne oznakowane w
widoczny sposob zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 46 seria
poprawek 02 lub wyzej albo dyrektywa 2003/97/WE.
3.4. Wycieraczki Kontrola organoleptyczna a) Brak wycieraczek, wycieraczki nie dzialajg lub niewlasciwe dla X
przedniej szyby i sprawdzenie dzialtania. danego typu pojazdu
b) Uszkodzenie piora wycieraczki.
Brak piodra wycieraczki Iub jego wyrazne uszkodzenie. X
3.5. Spryskiwacze Kontrola organoleptyczna Spryskiwacze nie dziataja prawidtowo (brak ptynu do spryskiwaczy ale
przedniej szyby i sprawdzenie dzialtania. pompa dziata lub zte ustawienie strumienia spryskujacego).
Spryskiwacze nie dziataja. X

3.6. Instalacja
odmgtlawiajaca

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Uktad nie dziala lub jest wyraznie uszkodzony.

4. SWIATLA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

4.1. Swiatha drogowe i mijania

4.1.1. Stani
dzialanie

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

a) Brak $wiatla, zrodta $wiatla, lub jego uszkodzenie (ztozone
$wiatlo/zrédta $wiatta; w przypadku LED nie dziata nie wigcej niz
1/3).




Pojedyncze $wiatla/zrodta §wiatta; w przypadku LED powaznie
pogorszone dziatanie.

b)

Niewielkie uszkodzenie uktadu projektowego (odbtysnik i
soczewka).

Powazne uszkodzenie uktadu projektowego lub jego brak
(odbtysnik i soczewka).

Niepewne mocowanie $wiatla.

d)

Liczba $wiatel niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia o
warunkach technicznych.

€)

Niejednakowa barwa lub barwa inna niz biata.

e

f)

Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.

e

9)

Brak lub niedziatanie swiatet drogowych (jezeli sa wymagane).

h)

Brak lub niedziatanie $wiatet mijania.

Przetaczanie $wiatel drogowych na $wiatta mijania nie powoduje
wytaczenia wszystkich §wiatet drogowych

)

Przelaczenie $wiatel mijania na $wiatta drogowe nie powoduje
wlaczenia co najmniej jednej pary §wiatet drogowych.

k)

Brak wyraznej granicy $wiatla i cienia $wiatel mijania

Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wlaczenia $wiatet
drogowych.

m)

Reflektor nieprawidlowo zamocowany.

n)

Zrodlo $wiatla (np. zardwka) niekompatybilne z obudowa
reflektora.

0)

Reflektor  $wiatet  mijania  nieprzeznaczony do  ruchu
prawostronnego - w oznaczeniu homologacyjnym reflektora strzatka
skierowana tylko w prawo od diagnosty znajdujacego si¢ na wprost
swiatla; dotyczy pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu
lewostronnego (z kierownica umieszczona po prawej stronie
pojazdu).
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P)

Brak asymetrycznosci §wiatet mijania i oswietlenia drogi po prawe;j
stronie na wigksza odleglo$¢ niz po lewej stronie; stosuje si¢ do
pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 1976
r. oraz motocykla wyposazonego w $wiatla mijania z zaré6wkami
halogenowymi, nie dotyczy motocykla zarejestrowanego po dniu 31
grudnia 2009 r.

4.1.2. Ustawienie

Pomiar ustawienia na tawie
pomiarowej za pomoca
przyrzadow do kontroli

Odchylenie strumienia §wiatta mijania w plaszczyznie poziome;j
przekracza dopuszczalne granice:
w lewo - 5 cm na 10 m, w prawo - 20 cm na 10 m.




ustawienia §wiatel lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu
pojazdu.

b)

Odchylenie strumienia §wiatta drogowego w ptaszczyznie
poziomej przekracza dopuszczalne granice:
20 cm na 10 m (w lewo lub w prawo).

c)

Wartos$¢ ustawienia §wiatta mijania w plaszczyznie pionowej rozni
si¢ od warto$ci nominalnej wigcej niz:

3 cmna 10 m w gore lub

Scmna 10 m w dol.

d)

Wartos$¢ ustawienia §wiatla drogowego w plaszczyznie pionowe;j
r6zni si¢ od warto$ci nominalnej wigcej niz 5 cm na 10 m w gore
lub w dot.

€)

Brak samoczynnej (bez wywierania dodatkowego nacisku) zmiany
polozenia poziomego odcinka granicy $wiatla i cienia przy zmianach
polozenia elementu uruchamiajacego korektor w dwie skrajne
pozycje. Niewlasciwa (niezgodna z wymaganiami producenta)
warto$¢ zmiany potozenia poziomego odcinka granicy $wiatla i
cienia w dwoch skrajnych pozycjach elementu uruchamiajacego
korektor, roznigca si¢ od warto$ci nominalnej o wigeej niz 2 cm/10
m.

Uwaga: w przypadku braku danych jako warto$§¢ nominalng nalezy
przyjac¢ zmiang min. 10 cm/10 m.

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego interfejsu
pojazdu.

4.1.3. Przetaczniki

Kontrola organoleptyczna lub
przy uzyciu elektronicznego
interfejsu pojazdu i sprawdzenie
dziatania.

Przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia w
sprawie warunkow technicznych pojazdéw (dotyczy liczby
reflektoréw wlaczanych jednoczesnie).

Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej $wiatlosci $wiatet
$wiecacych do przodu.

b)

Nieprawidlowe dziatanie przetacznika.

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu.

4.1.4. Zgodno$¢ z
wymaganiami
rozporzadzenia o
warunkach
technicznych

Kontrola organoleptyczna i
sprawdzenie dzialania.

a)

Brak zgodno$ci z wymaganiami pod wzgledem typu $wiatla,
miejsca montazu, barwy wysylanego $wiatla, swiattosci lub
oznaczenia. Oznaczenie nie dotyczy pojazdow dla ktérych nie
okreslono kategorii pojazdu.

I T

b)

Elementy na kloszu lub Zrédle swiatta, ktore w oczywisty sposob
zmniejszajg $wiatlos¢ §wiatta lub zmieniaja jego barwe.

Brak zgodnosci zrodla $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem
o$wietleniowym.

4.1.5. Urzadzenia
do regulacji usta-
wienia §wiatet
(jezeli sa
obowiazkowe)

Kontrola organoleptyczna

i sprawdzenie dziatania, jezeli
istnieje taka mozliwos$¢ lub uzycie
elektronicznego interfejsu
pojazdu.

a)

Urzadzenie nie dziata.

b)

Obstuga urzadzenia sterowanego r¢cznie niemozliwa z siedzenia
kierowcy.

c)

Brak urzadzenia samopoziomujacego w przypadku reflektora z
wyladowczym zrodltem $wiatlta (ksenonowe).




wymaganiami
przepisow

i sprawdzenie dziatania.

wysytanego §wiatta, miejsca montazu, $wiattosci lub oznaczenia,
okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.

d) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
4.1.6. Urzadzenie Kontrola organoleptyczna i Urzadzenie nie dziata.
do oczyszczania sprawdzenie dzialania, jezeli L .
$wiatet drogo- istnicje taka mozliwogé. Urzadzenie nie dziala w przypadku swiatet wytadowczych. X
wych/mijania Brak urzadzenia. X
(jezeli jest
obowiazkowe)
4.1.7. Swiatlosé Pomiar §wiatlosci poszczegdlnych a) Swiatlo$¢ co najmniej jednej pary $wiatet nie osiaga wymaganego X
$wiatet drogowych | réwnocze$nie wlaczonych par minimum 30 ked (12,5 kcd dla motocykla).
$wiatel drogowych za pomoca
przyrzadu do pomiaru $wiattosci b) Suma $wiatlosci przekracza dopuszczalne maksimum 225 ked. X
i obliczenie:
. ‘ c) Roznica $wiattosci w ktorejkolwiek parze §wiatet przekracza: X
- sumy $wiattosci, - 30 % $wiatloéci wigkszej - w przypadku gdy $wiattos¢ wicksza
- roéznicy $wiatlosci migdzy przekracza 40 ked,
lewym i prawym $wiatlem. - 50 % $wiatloéci wigkszej - w przypadku gdy $wiatto§¢ wieksza
nie przekracza 40 kcd.
Uwaga: pomiaru $wiattosci
dokonuje si¢ przy pracy silnika na
$redniej predkosci obrotowe;.
4.2. Przednie i tylne $§wiatta pozycyjne, $wiatla obrysowe boczne i tylne oraz $wiatta do jazdy dziennej.
4.2.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrodio §wiatla. X
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzenie Klosza, X
€) Niepewne mocowanie $wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadni¢cia. X
d) Barwa inna niz biata ($wiatla pozycyjne przednie). W motocyklu X
dopuszcza si¢ barwe z6lta samochodowa.
e) Barwa inna niz czerwona (§wiatla pozycyjne tylne). X
f)  Umieszczone na innym pojezdzie niz pojazd samochodowy X
i przyczepa, ktorych szerokos¢ przekracza 1,8 m (§wiatla
obrysowe).
4.2.2 Przetgczniki Kontrola organoleptyczna a) Przelacznik dziata niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia w X
i sprawdzenie dziatania. sprawie warunkéw technicznych pojazdow.
Tylne $wiatla pozycyjne i §wiatta obrysowe boczne mozna X
wylaczy¢, gdy wlaczone sg §wiatta przednie.
b) Nieprawidlowe dziatanie przetgcznika. X
4.2.3. Zgodno$¢ z Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodno$ci z wymaganiami pod wzglgdem typu $wiatta, barwy




rozporzadzenia
o warunkach
technicznych

Czerwone $wiatlo z przodu lub biate $wiatlo z tytu; znaczaco
zmniejszona $wiatlo$¢ swiatla.

b)

Elementy na kloszu lub Zrédle Swiatta, ktore zmniejszajg §wiattosé
$wiatta lub zmieniajg jego barwe.

Czerwone $wiatlo z przodu lub biate $wiatlo z tytu; znaczaco
zmniejszona $wiatlo$¢ swiatla.

c)

Brak zgodnosci zrodla $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem
oswietleniowym.

4.3. Swiatla hamowania ,,stop”

4.3.1. Stan 1
dziatanie

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

a)

Uszkodzone zrédto $wiatla (ztozone zrodta §wiatta; w przypadku
LED nie dziata najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrédlo §wiatla; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3.

Zadne zrodlo $wiatta nie dziata.

b)

Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na emitowane
swiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wpltyw na emitowane $wiatlo).

c)

Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadni¢cia.

d)

Swiatto$¢ §wiatha nie jest wyraznie wicksza niz §wiattoéé $wiatet
pozycyjnych.

e)

Zamontowany sygnatl wlaczenia (dopuszcza si¢ sygnat
niesprawnos$ci Swiatet).

f)

Barwa inna niz czerwona.

9)

Nie wilacza si¢ przy uruchomieniu hamulca roboczego.

4.3.2. Przetaczniki

Kontrola organoleptyczna

i sprawdzenie dziatania lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu
pojazdu.

a)

Przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 13
oraz w zalaczniku nr 6 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

Opo6znione dziatanie.

Przetacznik nie dziata w ogole.

b)

Nieprawidlowe dziatanie przetacznika.

c)

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu.

d)

Funkcje aktywacji §wiatel podczas hamowania awaryjnego nie
dziataja lub dziataja nieprawidtowo.

4.3.3. Zgodnos¢ z
wymaganiami
przepisow

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych pod wzgledem liczby swiatel, typu $wiatta, miejsca
montazu, barwy wysylanego $wiatla, jej Swiattosci lub oznaczenia.




rozporzadzenia
o warunkach
technicznych

Oznaczenie nie dotyczy pojazdow dla ktorych nie okreslono
kategorii pojazdu.

Biate §wiatlo z tylu, znaczaco zmniejszona jasnos¢ Swiatta.

b) Akcesoria na kloszu lub Zrodle $wiatla, ktore w oczywisty sposob
zmniejszaja §wiatto$¢ §wiatla lub zmieniaja jego barwe.

c) Brak zgodnosci zrodta $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem
o$wietleniowym.

4.4. Swiatta kierunkowskazu i $wiatla awaryjne
4.4.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzenie zrodla swiatla (ztozone zrodta $§wiatta; w przypadku
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. LED nie dziata najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrédlo §wiatla; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3.

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na emitowane
$wiatto).
Powazne uszkodzenie klosza (wpltyw na emitowane $wiatlo).

c) Niepewne mocowanie $wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadni¢cia.

d) Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewlasciwe jego dziatanie.

e) Wlaczenie kierunkowskazow uzaleznione jest od wlaczenia innych
Swiatel.

f) Nie dziatajg w jednej fazie.

g) Nie dziatajg, gdy urzadzenie znajduje si¢ w potozeniu
uniemozliwiajacym jego pracg.

h) Wilaczenie §wiatel nastepuje z opéznieniem wickszym niz 1 s,

a pierwsze wylaczenie z opdznieniem wickszym niz 1,5 s od
uruchomienia przetgcznika kierunkowskazow.

4.4.2. Przetaczniki | Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu
o warunkach technicznych .

Przetacznik nie dziata w ogole.

4.4.3. Zgodnos¢ z Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodno$ci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby §wiatet, typu Swiatla, barwy
przepisow wysytanego §wiatta, miejsca montazu, Swiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia o b) Brak zgodnosci zrodta $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem
warunkach o$wietleniowym.

technicznych

4.4.4. Kontrola organoleptyczna Czgstotliwos¢ btyskow mniejsza niz 60 cykli na minutg lub wigksza niz
Czgstotliwosé i sprawdzenie dziatania. 120 cykli na minut¢ (odchylenie o ponad 25%).

btyskow

kierunkowskazow




4.5. Przednie i tylne §wiatta przeciwmglowe

4.5.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzenie zrodta $wiatta (ztozone Zrodla $wiatta; w przypadku
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. LED nie dziata najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrodto swiatta; w przypadku LED dziala mniej niz 2/3. X
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na emitowane
$wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane $wiatlo). X
€) Niepewne mocowanie $wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub oslepia kierujacych
pojazdami nadjezdzajacymi z przeciwka. X
d) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
e) Brak lub niewlasciwie dziatajacy kontrolny sygnat wiaczenia. X
f)  Swiatlo przeciwmglowe tylne moze by¢ wiaczone bez whaczonych X
$wiatel mijania lub §wiatet przeciwmglowych przednich.
g) Nie ma mozliwos$ci wylaczenia swiatla przeciwmglowego tylnego X
niezaleznie od $§wiatla przeciwmglowego przedniego.
h) Umieszczone w odlegtosci mniejszej niz 10 cm od $wiatta X
hamowania ,,stop".
i) Swiatta przeciwmglowe przednie wiaczaja si¢ bez whaczenia X
swiatet pozycyjnych.
j)  Oslepiaja innych uzytkownikow drogi. X
k) Nie ma mozliwoséci wiaczenia i wylaczenia §wiatet X
przeciwmglowych przednich niezaleznie od $§wiatet drogowych
i mijania.
4.5.2. Ustawienie Pomiar ustawienia na tawie Wartos$¢ ustawienia §wiatla przeciwmglowego przedniego w plaszczyznie
pomiarowej za pomoca pionowej rézni si¢ od wartosci nominalnej wigcej niz 5 cm/10 m w gore lub
przyrzadow do kontroli w dot.
ustawienia §wiatet. L, S .. L, S, . X
Granica $wiatla i cienia powyzej granicy $§wiatla i cienia §wiatet mijania.
4.5.3. Przetaczniki | Kontrola organoleptyczna Przetacznik  dziata  niezgodnie @z  wymaganiami  okreslonymi
i sprawdzenie dziatania. w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Przetacznik nie dziata. X
4.5.4. Zgodnos¢ z Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby §wiatet, typu Swiatla, barwy
przepisow wysytanego §wiatta, miejsca montazu, Swiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia
o warunkach - - - — -
techni h b) Uktad dziata niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia o X
chnicznyc :
warunkach technicznych.




c) Brak zgodnosci zrodta $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
o$wietleniowym.
4.6. Swiatta cofania
4.6.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrodta $wiatla. X
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzenie Klosza, X
€) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Wlaczanie na biegu innym niz wsteczny. X
e) Mozliwo$¢ wiaczenia, gdy urzadzenie wiaczajace silnik jest X
w polozeniu uniemozliwiajagcym jego pracg.
f) Of§lepiajg innych uzytkownikéw drogi. X
4.6.2. Zgodno$¢ z Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu o X
wymaganiami i sprawdzenie dziatania. warunkach technicznych pod wzgledem, typu $wiatla, barwy
przepiséw wysylanego $wiatta, miejsca montazu, Swiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia
o warunkach b - - - — -
technicznych ) Uklad dziata nlez.godnle Z wymaganiami rozporzadzenia o X
warunkach technicznych.
c) Brak zgodnosci Zrodta $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
o$wietleniowym.
4.6.3. Przetaczniki | Kontrola organoleptyczna Przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami okreslonymi X
i sprawdzenie dziatania. w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Swiatto cofania mozna wiaczy¢, kiedy wiaczony jest inny bieg niz wsteczny. X
4.7. Swiatlo o$wietlajace tylna tablice rejestracyjng
4.7.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Zrodlo $wiatta emituje $wiatto biale bezposrednio do tyhu. X
i dziatani i dzenie dziatania. : :
t dziatanie 1 sprawczetiie dziafania b) Uszkodzone Zrodto swiatla (ztozone Zrodto $wiatta). X
Uszkodzone zrodto $wiatta (pojedyncze zrodto swiatla). X
€) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Barwa inna niz biata. X
e) Strumien $wiatla nie pada na powierzchnig tablicy rejestracyjne;j. X
4.7.2. Zgodnos¢ z Kontrola organoleptyczna Uktad dziata niezgodnie z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu o X

wymaganiami
przepisow
rozporzadzenia

i sprawdzenie dziatania.

warunkach technicznych.




o warunkach
technicznych

4.8. Swiatla odblaskow

¢, oznakowanie odblaskowe i odblaskowe konturowe, tylne tablice wyr6zniajace

4.8.1. Stan

Kontrola organoleptyczna

a) Nieprawidtowe funkcjonowanie lub uszkodzenie urzgdzen
odblaskowych.
Wplyw na funkcj¢ odblaskows.

b) Niepewne mocowanie Swiatet odblaskowych.
Ryzyko odpadnigcia.

c) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.

d) Swiatla odblaskowe nieprawidtowo zamocowane do pojazdu.

e) Ksztatt trojkata inny niz rownoboczny (dot. $wiatet odblaskowych
tylnych trojkatnych).

f)  Umieszczone na innym pojezdzie niz przyczepa (dot. $wiatet
odblaskowych tylnych trojkatnych).

g) Maja ksztalt trojkata (dot. $wiatet odblaskowych przednich

i bocznych).

4.8.2. Zgodno$¢ z
wymaganiami
przepisow
rozporzadzenia

o warunkach
technicznych

Kontrola organoleptyczna.

Brak zgodno$ci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych
pod wzgledem liczby $wiatel, typu $wiatta, miejsca montazu, barwy
wysylanego $wiatla.

Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatta do przodu lub biatego
swiatta do tytu.

4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen o$wietlenia

49.1. Stan i
dziatanie

Kontrola organoleptyczna i
sprawdzenie dziatania.

a) Wskazniki nie dziataja.
Nie dziatajg wskazniki wiaczenia §wiatet drogowych lub tylnego
Swiatla przeciwmglowego.

b) Uszkodzenie urzadzen kontrolnych sygnalizujacych dziatanie
swiatet pojazdu.

c) Urzadzenia kontrolne niezgodne z przepisami rozporzadzenia

o warunkach technicznych.

4.9.2. Zgodnos¢ z
wymaganiami
przepisow
rozporzadzenia

o warunkach

Kontrola organoleptyczna i
sprawdzenie dzialania.

technicznych

Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych.




4.10. Potaczenia
elektryczne migdzy
pojazdem ciag-
ngcym a przyczepa
lub naczepa

Kontrola organoleptyczna i
sprawdzenie prawidtowosci
potaczen elektrycznych za
pomoca przyrzadu do kontroli
zlacza elektrycznego pojazd-
przyczepa.

a)

Niepewne mocowanie elementow nieruchomych.

Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym.

b)

Uszkodzenie lub zuzycie izolacji.

Mozliwos¢ spowodowania zwarcia.

c)

Nieprawidtowe dziatanie potaczen elektrycznych przyczepy lub
pojazdu ciagnacego.

Swiatla hamowania ,,stop” przyczepy nie dziataja.

d)

Brak zabezpieczenia przed samoczynnym roztaczeniem.

4.11. Ztacza i
przewody
elektryczne

Kontrola organoleptyczna
pojazdu na kanale przegladowym
lub na dzwigniku, obejmujace w
niektérych przypadkach takze
komore silnikow3.

Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpieczenie przewodow.

Obluzowanie mocowania, kontakt z ostrymi krawedziami,
prawdopodobienstwo roztgczenia potaczen.

Przewody moga dotykaé goracych czesci, elementoéw obracajgcych
si¢ lub podtoza: roztgczone ztacza (czgsci dotyczace uktadu
hamulcowego i kierowniczego).

b)

Niewielkie zuzycie instalacji.
Powazne zuzycie instalacji.

Skrajne zuzycie instalacji w zakresie dotyczacym uktadu hamulcowego
i kierowniczego.

Uszkodzona lub zuzyta izolacja.
Ryzyko zwarcia.

Bezposrednie zagrozenie pozarem lub iskrzeniem.

Brak potaczenia elektrycznego silnika z nadwoziem, tzw. ,,masa".

4.12. Dodatkowe
Swiatta i Swiatta
odblaskowe

Kontrola organoleptyczna i
sprawdzenie dziatania.

Swiatlo lub $wiatto odblaskowe zamontowane niezgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu o warunkach
technicznych.

Wysyta/ odbija czerwone $wiatto do przodu lub biate swiatto do
tyhu.

b)

Swiatlo dziala niezgodnie z wymaganiami okre§lonymi w § 13 oraz
w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia o warunkach technicznych.

Liczba $wiatet przednich dziatajacych jednoczesnie przekracza
dozwolong jasno$¢ swiatta; emitowanie czerwonego $wiatta do
przodu lub biatego do tytu.

Niepewne mocowanie $wiatla lub $wiatta odblaskowego.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.




4.13. Akumulator(-y), Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie.
Niewlasciwe mocowanie. Moze spowodowaé zwarcie. X
b) Wyciek.
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
c) Uszkodzony wytacznik akumulatora (jezeli jest wymagany). X
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli sa wymagane). X
e) Niewtasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
f)  Brak mozliwo$ci uruchomienia pojazdu. X
4.14. Swiatta do Kontrola organoleptyczna i a) Liczba $wiatet niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia o X
jazdy dziennej sprawdzenie dziatania. warunkach technicznych.
Stan teghmczny, b) Barwa inna niz biata. X
dziatanie i - - — —
rozmieszezenic c) Rozmleszczer}le na pojezdzie nlezgodne Z przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Podlaczenie elektryczne niezgodne z przepisami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
e) Nieodpowiednia powierzchnia $wietlna. X
f) Obudowa $wiatet jazdy dziennej nieprawidtowo zamocowana do X
pojazdu.
g) Uszkodzone zrodio $wiatta lub obudowa lampy. X
4.15. Swiatto Kontrola organoleptyczna a) Obudowa $wiatla kierunkowego nieprawidtowo zamocowana do X
kierunkowe pojazdu.
(tzw. szperacz), stan b) Uszkodzone Zrodto $wiatta lub obudowa lampy. X
techniczny i dziatani — - —
R c) Swiatlo zamontowane na innym pojezdzie niz pojazd
uprzywilejowany.
4.16. Swiatta Kontrola organoleptyczna a) Swiatlo zamontowane na innym pojezdzie niz ciggnik rolniczy. X
robocze, stan — ; ;
¢ . . b) Obudowa $wiatet roboczych nieprawidtowo zamocowana do X
echniczny i .
. ! pojazdu.
dziatanie
c) Uszkodzone zrodio $wiatta lub obudowa lampy. X
d) Brak kontrolki wlaczenia $wiatet roboczych. X
4.17. Swiatta Kontrola organoleptyczna. a) Liczba $wiatet niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia o X
postojowe, stan warunkach technicznych.
techniczny, dziatani
e1 rozmieszczenie b) Barwa inna niz: X

- biata z przodu,

- czerwona z tyhu,

- z6tta samochodowa z boku, jesli §wiatto jest potaczone
z kierunkowskazem bocznym.




c)

Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.

d) Zamontowane na pojezdzie samochodowym o dlugo$ci
przekraczajacej 6,0 m i szerokosci przekraczajacej 2,0 m.
e) Obudowa $wiatet postojowych nieprawidtowo zamocowana do
pojazdu.
f)  Uszkodzone zrddto $wiatta lub obudowa lampy.
5. OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1. Osie
5.1.1.0sie Kontrola organoleptyczna i a) Pekniecie lub odksztatcenie osi.
sprawdzenie dzialania. Pojazd - : :
. b) Niepewne mocowanie do pojazdu.
ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku. Pogorszona stabilno$¢ toru jazdy, negatywny wplyw na dziatanie:
Stosowanie urzadzen do nadmierny ruch wzgledem mocowan.
wymuszania szarpni¢¢ kotami jest - - ——
zalecane, a obowigzkowe w €) Niebezpieczna przerobka™.
przypadku pojazdoéw o Wplyw na stabilno$¢ toru jazdy, nieprawidtowe dziatanie, za mata
dopuszczalnej masie catkowitej odleglos¢ od innych czgséci pojazdu lub od podtoza.
przekraczajacej 3,5 tony.
5.1.2. Zwrotnice Kontrola organoleptyczna i a) Pekniecie zwrotnicy.
spiaw.dzeme dkzmialnla. Pojazd b) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub tozysk sworznia.
ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku. Prawdopodobieﬁstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
Stosowanie urzadzen do Jazdy.
wymuszania szarpm@f: kotami s C) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi.
jest zalecane, a obowigzkowe,
w przypadku pojazdow o Prawdopodobiefistwo obluzowania, pogorszenie stabilnoci toru
dopuszczalnej masie catkowitej jazdy.
przekraczajacej : - -
3.5 tony. Do kazdego kola d) Luz sworznia zwrotnicy w osi
przytozy¢ site w kierunku Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
wzdluznym i poprzecznym i jazdy.
obserwowac ruch miedzy belka
o0si a zwrotnica.
5.1.3. Lozyska kol | Kontrola organoleptyczna i a) Zbyt duzy luz na tozysku kota.
sprawdzenie dlz(iaiailia. Pojazd Pogorszenie stabilno$ci toru jazdy; niebezpieczefnstwo zniszczenia.
ustawiamy na kanale
przegladowym lub dzwigniku. b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone.

Stosowanie urzadzen do

Niebezpieczenstwo przegrzania; niebezpieczenstwo zniszczenia.




wymuszania szarpni¢¢ kotami jest
zalecane, a obowigzkowe w
przypadku pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony.
Rozkotysaé koto lub przytozyé
site boczng do kazdego kota i
obserwowac ruch kota

do gory w stosunku do zwrotnicy.

c)

Glosna praca lozyska.

5.2. Kota i opony

5.2.1. Piasta kota Kontrola organoleptyczna a) Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocujace kota.
Brak elementéw mocujacych kota lub obluzowanie w takim
stopniu, ze ma bardzo powazny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty.

Zuzycie lub uszkodzenie majgce wpltyw na bezpieczne mocowanie
kot.

5.2.2. Kota Kontrola organoleptyczna obu a) Pekniecie lub wada spawalnicza.

stron kazdego kota pojazdu na D) Niewladci o piericien] ustalai h
kanale przegladowym lub ) Niewlasciwe zamocowanie pierscieni ustalajacych .
dzwigniku. Prawdopodobienstwo wypadnigcia.

€) Znaczace odksztalcenie lub zuzycie kota.

Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw na bezpieczne
mocowanie opony.

d) rozmiar, kompletacja, kompatybilno$¢ lub typ kota niezgodny ze
swiadectwem homologacji typu WE pojazdu/typu pojazdu lub
wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach
technicznych — w sposdb majacy wplyw na bezpieczenstwo jazdy.

e) Brak $rub mocujacych lub niedokrecenie.

5.2.2.1. Zawieszenie | Kontrola organoleptyczna kot, a) Pekniecia lub odksztatcenia osi.
Kol . e i wah
o zwrotnlf:e, zwrotnic 1 wahaczy pgdczas b) Pekniecia lub widoczne odksztatcenie zwrotnic lub wahaczy.
wahacze, tozyska energicznego szarpania kotem w
kierunkp pionowym oraz dookota c) Nadmierny luz: na sworzniu zwrotnicy, na sworzniach wahaczy,
ZWrotnicy. w tozyskach kot.

d) Naprawy osi zwrotnic lub wahaczy wykonane technikg spawania
lub zgrzewania.

e) Zgrzyty w tozysku wskazujace na uszkodzenie tozyska.

5.2.3. Opony Kontrola organoleptyczna. a) Rozmiar opony, znak homologacji, indeks no$nosci lub indeks

predkosci lub znak homologacji niezgodne z wymaganiami




Pojazd ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku.

Pomiar i regulacja cis$nienia
powietrza w kotach pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej
do3,5t.

rozporzadzenia o warunkach technicznych w sposdéb majacy wptyw
na bezpieczenstwo jazdy.

Niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci w odniesieniu do
faktycznego zastosowania, opona dotyka innych nieruchomych
czesei pojazdu, co ma wplyw na bezpieczng jazde.

b)

Rozne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach blizniaczych.

Opony o roznej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej osi.

e

d)

Na pojezdzie samochodowym o dwoch osiach s3 zamontowane
opony:

- diagonalne lub diagonalne z opasaniem na kotach tylnej osi, jezeli
na kotach przedniej osi znajduja si¢ opony radialne,

- diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi
znajduja si¢ opony diagonalne z opasaniem.

e)

Znaczace uszkodzenie lub przeciecie opony.

Widoczny lub uszkodzony kord opony.

f)

Wskaznik pokazuje graniczne zuzycie bieznika opony.

Glebokosc rzezby bieznika opony niezgodna z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.

9)

Opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (elastyczne
fartuchy przeciwbtotne).

Opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (bez wptywu na
bezpieczna jazde).

h)

System monitorowania cisnienia w oponie zle dziata lub opona
wyraznie niedopompowana (o ile pojazd jest wyposazony).

Wyraznie nie dziata. (o ile pojazd jest wyposazony).

Opony bieznikowane niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia o
warunkach technicznych.

Poglebienie bieznika opony przez nacigcie ponizej dopuszczalnej
granicy lub odstonig¢ta osnowa opony.

Bieznikowanie wptywa na warstw¢ ochronng kordu.

Opony z umieszczonymi trwale, wystajagcymi na zewnatrz
przeciwslizgowymi elementami metalowymi.

Na osi zamontowane sg opony nieprzeznaczone dla danego rodzaju
osi (napedowa, nienapedowa itd.).

Opona uszkodzona (przebita, nieszczelna).

Opony réznej konstrukceji na osiach wchodzacych w sktad osi
wielokrotnej, z zastrzezeniem, ze na kotach jednej osi pojazd nie




moze by¢ wyposazony w opony roznej konstrukcji, w tym o réznej
rzezbie bieznika.

n) Opony niezaopatrzone w wskazniki pokazujace graniczne zuzycie
bieznika - o rzezbie bieznika mniejszej niz 1,6 mm na 3/4
szerokosci srodkowej czgsci opony.
0) Opony o widocznych peknigciach odstaniajacych lub
naruszajacych ich osnowe albo odksztalcone.
5.3. Zawieszenie
5.3.1.Resory Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie resoréw do podwozia lub osi.
| stabilizatory pojazdu n a.kar}ale przeglqdqum Widoczne wzgledne przemieszczanie si¢. Mocowania bardzo
lub na dzwigniku. Stosowanie .
, . powaznie obluzowane.
urzadzen do wymuszania
szarpnig¢ kotami jest dozwolone, b) Uszkodzenie lub pekniecie czescei resoru.
a obowigzkowe w przypadku Bard ) " dziatanic ofd ., Lub
pojazdow o dopuszczalnej masie ar go(;)olzvazny;vp yw na dziatanie gtdéwnego pidra resora Iu
catkowite]j przekraczajace;j pior dodatkowych.
3,5 tony. c) Brak resoru.
Bardzo powazny wptyw na dziatanie gtéwnego pidra resora lub
pior dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerébka ™.
Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; uktad
resorujacy nie dziata.
5.3.2. Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie amortyzatorow do podwozia lub osi.
Amortyzatory pojazdu ’na'kar'lale przegladowym Obluzowany amortyzator.
lub na dzwigniku.
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub

niewla$ciwe dziatanie.

c)

Brak amortyzatora




5.3.2.1. Pomiar Sprawdzenie na stanowisku a) Wyniki badan nie s3 zgodne z wymaganiami podawanymi przez
skutecznosci wyposazonym w urzadzenie do producenta pojazdu lub producenta urzadzenia kontrolnego, o ile
thumienia kontroli skutecznos$ci thumienia dziata wedlug metody innej niz EUSAMA.

zawieszenia ZawIeszema. b) Wyniki badan nie sg zgodne z zasadami oceny wedlug metody
(dotyczy tylko Uwaga: EUSAMA:

samochodu o L T . . . .
0sobowego) - pomiary wykonuje si¢ po - stopien przylegania kota do podtoza jest mniejszy niz:

g uprzednim wyregulowaniu - - 15% dla pojazdu o masie wlasnej nie wigkszej niz 900 kg,
ci$nienia w ogumieniu do - - 20% dla pojazdu o masie wlasnej wickszej niz 900 kg i nie
warto$ci nominalnej dla danego wiekszej niz 1500 kg,
pojazdu; - - 25% dla pojazdu o masie wilasnej wigkszej niz 1500 kg;

) . L - wzgledna warto$¢ roznicy stopnia przylegania kot na tej samej
pz r;&ariiW}{)k(;nlzljzsw d;a osi jest wigksza niz 30% wartosci wigkszej, w przypadku gdy
pojazau nicobelgzonego, mniejszy stopien przylegania kota na tej samej osi nie przekracza
wyjatkiem masy kierujacego, oraz 350,
giiipg az.d 1(1)1W golgall(sle C‘ﬁ]}ali?,e J h - bezwzgledna warto$¢ roéznicy stopnia przylegania kot na tej same;j
4 N IZ bei & nia ‘ i);‘yc osi jest wigksza niz 15%, w przypadku gdy mniejszy stopien
opuszeza Sig 0be1gzenie tymne przylegania kola na tej samej osi przekracza 35%.
0si masg rownowazng masie
dwoch osob.
5.3.3. Drazki Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie cze$ci do podwozia lub osi.
skr@tng, drazki pojazdu n a‘kar'lale przeglngwym Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
reakcyjne, wahacze | lub na dzwigniku. Stosowanie rd
urzadzen do wymuszania Jjazay.
szarpnig¢ kotami jest dozwolone, b) Uszkodzenie, pekniecie lub nadmierna korozja elementu.
a obowigzkowe w przypadku o, . L
pojazdow o dopuszczalnej masie Wplyw na stabilnos¢ elementu lub jego pekniecie.
catkowitej przekraczajacej c) Niebezpieczna przerobka ™.
3,5 tony.
Y Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; uktad nie
dziata.
5.3.4.Sworznie Kontrola organoleptyczna a) Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia lub sworzni
wahaczy pojazdu na kanale przegladowym wahaczy.
lub na d’zw1gn1ku. Stosqwame Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
urzadzen do wymuszania d
szarpnig¢ kotami jest dozwolone, Jazay.
a obowigzkowe w przypadku b) Powazne zuzycie ostony gumowe;.
pojazdow o dopuszczalnej masie L. )
catkowitej przekraczajace] Brak lub peknigcie ostony gumowe;.
3,5 tony.
5.3.5. Zawieszenie | Kontrola organoleptyczna. a) Uktad nie dziata.
t - -
pneumatyczne b) Uszkodzenie, przerdbka lub zuzycie dowolnego elementu w

stopniu mogacym mie¢ niekorzystny wptyw na dziatanie uktadu.

Powazny wptyw na dziatanie uktadu.




c)

Styszalny wyptyw powietrza z uktadu.

6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA

6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane

6.1.1. Stan ogdlny | Kontrola organoleptyczna. a) Niewielkie pgknigcie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzecznic.
pojazdu na kanale przegladowym . o . .. .
lub na dzwigniku. Powazne peknigcie lub odksztalcenie podtuznic lub poprzecznic.

b) Niepewne mocowanie ptyt wzmacniajacych lub potaczen.
Wigkszo$¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca wytrzymato$é
czesci.

c) Nadmierna korozja majaca wptyw na sztywnos¢ konstrukeji.
Niewystarczajaca wytrzymatos$¢ czescei.

6.1.2. Rury Kontrola organoleptyczna. a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie uktadu wydechowego.

wydechowe i pojazdu na kanale przegladowym ; — : -

thumiki lub na d2wigniku. b) Spah'ny ,przedostajal si¢ do wnetrza kabiny lub przedzialu dla

pasazerow.
Zagrozenie zdrowia dla 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie.

6.1.3. Zbiornik Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub przewodow

paliwa i przewody | pojazdu umieszczonego na kanale paliwowych, stwarzajgce szczegolne zagrozenie pozarowe.

paliwowe (w tym przegladowym lub na dzwigniku; b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek nieszczelny.

zbiorniki i w przypadku uktadow zasilania Ryzvk ) Nadmi ik materialéw nicbezpi h

przewody gazem LPG/CNG/LNG nalezy yzyko pozaru. Nadmierny wyciek materiatdéw niebezpiecznych.

paliwowe do celéow | zastosowac elektroniczny detektor c) Przetarcie przewodow.

grzewczych) gazu do kontroli nieszczelnosci i .
instalacii gazowej. Uszkodzenie przewodow.

d) Nieprawidtowe dziatanie zaworu odcinajacego paliwo (jezeli jest
wymagany).

e) Zagrozenie pozarowe z powodu:

- wycieku paliwa,

- niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego,

- stanu komory silnikowe;j.

f)  Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG niezgodny z wymaganiami
rozporzadzenia o warunkach technicznych, napgd wodorowy
niezgodny z wymaganiami; czg¢$¢ systemu dziala nieprawidlowo

g) Nadmierna korozja zbiornika.

6.1.4. Zderzaki, Kontrola organoleptyczna a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace uszkodzeniem ciata

zabezpieczenia
boczne i tylne,
urzadzenia
zabezpieczajace

w przypadku zahaczenia lub uderzenia.

Czgsci groza odpadnigciem; znaczne pogorszenie spetnianej
funkcji.




przed wjechaniem b) Urzadzenie niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia X
pod pojazd o warunkach technicznych (jezeli s3 wymagane; zderzak tylny lub
boczne urzadzenia ochronne).
6.1.5. Kontrola organoleptyczna a) Uchwyt kola w ztym stanie.
z ie kot - : :
amocowanie xofa b) Pcknigte lub niepewne mocowanie uchwytu. X
zapasowego (jezeli
wystepuje) c) Koto zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie i grozi wypadnigciem. X
Wysokie ryzyko odpadnigcia.
6.1.6. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna pod a) Uszkodzenie, nieprawidtowe dziatanie lub pgkniecie elementu X
sprzegajace katem zuzycia i prawidlowego (jezeli nie jest uzywany).
i urzgdzenia dziatania, ze .szczegolnym Uszkodzenie, nieprawidtowe dziatanie lub peknigcie elementu
przeznaczone uwzglednieniem zamontowanych L .
L , . . (jezeli jest uzywany).
do ciagniecia urzadzen zabezpieczajacych
i dziatania wskaznikow b) Nadmierne zuzycie elementu. X
pomiarowych. . T .
Zuzycie elementu ponizej zuzycia granicznego.
c) Uszkodzone mocowanie. X
Obluzowane mocowanie z wysokim ryzykiem odpadnigcia.
d) Brak lub nieprawidtowe dziatanie urzadzenia zabezpieczajacego. X
e) Co najmniej jeden wskaznik prawidtowego zapigcia sprzegu nie X
dziata.
f) Elementy sprzegu zastaniajg tablice rejestracyjna lub $§wiatta
pojazdu, w przypadku gdy sprzeg nie jest wykorzystywany.
Niewidoczna tablica rejestracyjna, w przypadku gdy sprzeg nie jest X
wykorzystywany.
g) Niebezpieczna przerobka * (czesci drugorzedne). X
Niebezpieczna przerobka ™ (czesci glowne).
h) Urzadzenie sprzg¢gajace o nieodpowiedniej wytrzymatosci. X
i) Brak zaczepéw do holowania (o ile sa wymagane). X
6.1.7. Przeniesienie | Kontrola organoleptyczna. a) Obluzowane lub brakujace sruby zabezpieczajace. X
napedu Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace w takim stopniu,
ze powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
b) Nadmierne zuzycie tozysk watu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgknigcia.
¢) Nadmierne zuzycie przegubow napedowych X

(uniwersalnych) lub tancuchow /paséw napgdowych.

Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgkniecia.




d) Zty stan przegubdw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgknigcia.
e) Uszkodzony lub wygiety watek lub potos. X
f) Peknigcie lub niepewne mocowanie obudowy tozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia obudowy.
g) Znaczace zuzycie ostony gumowe;.
Brak lub pe¢knigcie ostony gumowe;j. X
h) Niedozwolona prawem przerdbka uktadu napedowego. X
6.1.8. Mocowanie Kontrola organoleptyczna bez Mocowanie zuzyte, wyraznie i powaznie uszkodzone. X
silnika koniecznosci stosowania kanatu . .
. Mocowanie obluzowane lub peknigte.
przegladowego lub dzwignika.
6.1.9 Praca silnika" | Kontrola organoleptyczna lub a) Przerdbka jednostki sterujgcej wplywajgca na bezpieczenstwo lub X
przy uzyciu elektronicznego srodowisko.
interfejsu. b) Przerdbka silnika wptywajaca na bezpieczenstwo lub srodowisko
6.1.10. Zaczep a) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
j h — : -
pojazdu samochod b) Brak tabliczki znamionowej. X
owego o
dopuszczalnej Kontrola organoleptyczna c) Brak certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub homologacji. X
masie catkowitej - - - - -
do 3,5 tony, d) Nieprawidlowe dziatanie potaczenia elektrycznego.
autobusu, kf)lejkl e) Brak adnotacji ,,HAK” w dowodzie rejestracyjnym. X
turystycznej
6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan og6lny | Kontrola organoleptyczna. Pojazd a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozaca X
umieszczony na kanale uszkodzeniem ciala.
przegladowym lub na dzwigniku. Obluzowana lub uszkodzona czg$¢ grozaca odpadnigciem.
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilno$¢.
c) Do wngtrza przedostaja si¢ spaliny z uktadu wydechowego lub z X
silnika.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie.
d) Niebezpieczna przerdbka . X
Zbyt maty odstep od obracajacych lub poruszajacych sie czgsci lub
nawierzchni drogi.
6.2.2. Mocowania a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X




Kontrola organoleptyczna
pojazdu na kanale przegladowym
lub na dzwigniku=

Wplyw na stabilnos¢.

b)

Wyrazne przesuni¢cie nadwozia/kabiny wzgledem podwozia.

c)

Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny do
podwozia lub poprzeczek ramy podwozia oraz w przypadku gdy sa
symetryczne.

Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny do
podwozia lub poprzeczek ramy podwozia w takim stopniu, ze
powaznie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego.

d)

Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia samonosnego.

Pogorszona stabilno$¢.

W samochodzie cigzarowym brak trwatej przegrody

o odpowiedniej wytrzymatosci rozdzielajacej pomieszczenie
przeznaczone do przewozu 0sob od przestrzeni fadunkowe;j
(o ile jest wymagana).

f)

Brak kabiny lub ramy ochronnej do ciggnika rolniczego (o ile jest
wymagana).

9)

Uszkodzenia zwickszajace ryzyko uwigzienia pasazerow lub
poranienia przechodniow w razie wypadku.

h)

Brak zabezpieczenia pokrywy przedniej przed samoczynnym
otwarciem.

6.2.3. Drzwi i
zamki

Kontrola organoleptyczna.

a)

Drzwi Zle si¢ otwieraja lub zamykaja.

b)

Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja niedomknigte
(drzwi przesuwne).

Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja niedomknigte
(drzwi uchylne).

c)

Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi.

Brakujace lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi.

6.2.4. Podloga

Kontrola organoleptyczna
pojazdu na kanale przegladowym
lub na dzwigniku.

Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podtogi.

Niewystarczajgca stabilno$¢.

6.2.5. Siedzenie
kierowcy

Kontrola organoleptyczna

a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona.
Mocowanie siedzenia obluzowane.
b) Nieprawidlowe dziatanie regulacji ustawienia siedzenia.
Siedzenie przemieszcza si¢ lub nie mozna unieruchomic oparcia.
C) Zte zamocowanie grozace samoczynnym przemieszczaniem.
d) Brak zaglowkow siedzen (jezeli s wymagane).




e) Mocowanie siedzen w miejscach nieprzewidzianych do tego X
konstrukcyjnie dla danego typu pojazdu.
f)  Sruby mocujace siedzenia bez oznaczenia cech X
wytrzymatos$ciowych.
6.2.6. Pozostate Kontrola organoleptyczna. a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czgsci
siedzenia drugorzgdne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (cze¢sci x
glowne).
b) siedzenia zamontowane niezgodnie z wymaganiami okre$lonymi w
rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Przekroczona dozwolona liczba siedzen; mocowanie siedzen w %
miejscach niezgodnych ze swiadectwem homologacji typu WE
pojazdu/typu pojazdu.
€) Nieprawidlowe dziatanie elementoéw regulacji i ustawienia X
siedzenia.
d) Zte zamocowanie grozace samoczynnym przemieszczaniem. X
e) Brak zaglowkow siedzen (jezeli s wymagane). X
f)  Sruby mocujace siedzenia bez oznaczenia cech X
wytrzymatos$ciowych.
6.2.7. Wskazniki i Kontrola organoleptyczna Nieprawidlowe dziatanie co najmniej jednego wskaznika lub przyrzadu X
przyrzady kierowcy | i sprawdzenie dziatania. niezbgdnego do bezpiecznego uzytkowania pojazdu.
Wplyw na bezpieczne dziatanie.
6.2.8 Stopnie Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie stopnia lub poreczy.
abiny i porgeze Niewystarczajgca stabilnos¢. X
b) Stopien lub porecz w stanie zagrazajacym bezpieczenstwu X
uzytkownikow.
c) Brak stopni/stopnia. X
6.2.9. Inne Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow lub X
wyposazenie wyposazenia.
wewnetrzne b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne z przepisami
i zewnetrzne okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach technicznych
pojazdow.
Zamontowane czg¢$ci moga spowodowac uszkodzenie ciala; wptyw
na bezpieczenstwo uzytkowania. X
c) Wycieki z uktadow hydraulicznych.
Nadmierne wycieki materialow niebezpiecznych. X
Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czgsci.
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi odpadnigciem. X




6.2.10. Blotniki,

b)

Fartuchy przeciwbltotne zbyt blisko opony/kota.

fartuchy . .
przeciwblotne Btlotnik zbyt blisko opony/kota. X
€) Niezgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu o
warunkach technicznych.
Niewystarczajaca ostona catej szerokos$ci opony. X
6.2.11. Podporka Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie cze$ci. X
centralna, podporka
boczna w pojezdzie b) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna. X
dwukotowym €) Ryzyko roztozenia, podczas gdy pojazd jest w ruchu.
6.2.12. Uchwyty i Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czgsci. X
dnozki - - - -
podrozi b) Nieprawidlowa zmiana konstrukcyjna. X
6.2.13. Wyjscie Brak wyj$¢ bezpieczenstwa, niewlasciwie urzadzone, za mata ich liczba lub X
; S Kontrola organoleptyczna. .
bezpieczenstwa brak oznakowania.
g.ei;/;&/t}g;lzry Pomiary wymiarow zewnetrznych a) Niezgodne z przepisami szerokos$¢, wysokos¢ lub dtugosé pojazdu. X
oznakqowan,ie (pomiary tylko w uzasadnionych b) Brak oznakowania pojazdu wolno poruszajacego si¢, dlugiego X
przypadkach). i cigzkiego lub oznakowanie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
6.4. Wozek Wozek motocykla umieszczony po lewej stronie. X
Kontrola organoleptyczna.
boczny motocykla
6.5. Urzadzenia Brak waznego w dniu badania technicznego dokumentu stwierdzajacego X
techniczne sprawnos$¢ urzadzenia technicznego wydanego przez wlasciwy organ dozoru
podlegajace Sprawdzenie dokumentow technicznego.
organom dozoru wykonywane jest przed
technicznego przystapieniem do badania
stanowigce technicznego pojazdu.
wyposazenie
pojazdu
. INNE WYPOSAZENIE
.1. Pasy bezpieczenstwa, zapigcia paséw i inne urzadzenia bezpieczenstwa
7.1.1. Pewnos¢ Kontrola organoleptyczna. a) Znacznie uszkodzony punkt kotwiczenia pasow bezpieczenstwa. X
mocowania pasow a
. Wplyw na stabilno$¢.
i zapigé
b) Obluzowane punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa. X
7.1.2. Stan ogdlny | Kontrola organoleptyczna a) Brak obowigzkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
pasow i zapigé i sprawdzenie dzialania niezamontowany.
b) Uszkodzenie pasow bezpieczenstwa.
Przeciecie lub oznaki rozciagnigcia pasa. X




c) Pas bezpieczenstwa niezgodny z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zapigcia pasa X
bezpieczenstwa.
e) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zwijacza pasa X
bezpieczenstwa.
f) Brak miejsc kotwiczenia pasow. X
g) Punkty kotwiczenia w miejscach nieprzewidzianych przez X
producenta pojazdu.
h) Sruby mocujace bez oznaczenia cech wytrzymatosciowych. X
i) Brak oznaczen homologacyjnych pasow. X
j)  Brak, uszkodzone lub zamontowane niezgodnie z wytycznymi X
producenta urzadzenie do regulacji sity napigcia pasow.
k) Pirotechniczne napinacze pasow bezpieczenstwa wskazuja na ich X
uzycie (o ile wystepuja).
7.1.3. Ogranicznik | Kontrola organoleptyczna lub a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny z typem pojazdu. X
zeni 5 zyciu elektroni - - - -
I;ap TEZEIE Pasow przy uzyctu cleiionieznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
ezpleczenstwa interfejsu. interfejsu pojazdu
7.1.4. Napinacze Kontrola organoleptyczna lub a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem pojazdu. X
t ¢ zyciu elektroni - - . -
E’S wPIIC pasow przy Uzyciti clextronicziego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
ezpleczenstwa interfejsu. interfejsu pojazdu
7.1.5. Poduszki Kontrola organoleptyczna lub a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem pojazdu. X
powietrzne (jesli przy uzyciu elektronicznego
zainstalowane w interfejsu. b) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
pojezdzie) interfejsu pojazdu.
c) Poduszka wyraznie w sposob oczywisty nie dziala. X
7.1.6. System poduszki | Kontrola organoleptyczna a) Wskaznik autodiagnostyki uktadu SRS wskazuje dowolny rodzaj X
powietrznej SRS wskaznika awarii uktadu lub przy awarii w uktadzie.
uzyciu elektronicznego interfejsu. b) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
7.2. Gasnica (jezeli | Kontrola organoleptyczna a) Brak gasnicy. X
wymagana) b) Gas$nica niezgodna z wymaganiami.
Jezeli jest wymagana (np. taksdwki, autobusy, autokary, itp). X
7.3. Zamki i Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie pojazdu nie dziata.
urzadzenia i sprawdzenie dziatania. -
przeciwwlamaniowe b) Urzadzenie jest uszkodzone. X
Samoistne zamykanie lub blokowanie drzwi.
Kontrola organoleptyczna. a) Brak lub trojkat niekompletny.




7.4. Trojkat
ostrzegawczy jezeli
wymagany

b)

Brak znaku homologaciji.

7.5. Apteczka
pierwszej pomocy
(jezeli wymagana)

Kontrola organoleptyczna.

Brak apteczki.

7.6. Kliny Kontrola organoleptyczna. Brak lub w ztym stanie technicznym. X
(podporki)
zabezpieczajace
kota (jezeli
wymagane)
7.7. Sygnal Sprawdzenie dziatania, ocena a) Nie dziata prawidtowo.
dzwickowy tonu i poziomu dzwlqku sygnatu, Nic dziata w ogole. X
dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegotowym sposobem b) Niepewne dziatanie przycisku sygnatu.
okreslonym w dziale III - — - . -
zatgeznika. c) Sygnatl niezgodny z wymaganiami okres§lonymi w rozporzadzeniu o
warunkach technicznych.
Emitowany dzwigk mozna pomyli¢ z ostrzegawczymi sygnatami X
dzwigkowymi przewidzianymi dla pojazdéw uprzywilejowanych.
7.8. Kontrola organoleptyczna a) Zamontowany nieprawidtowo.
Predkosciomierz i sprawdzenie dzialania w czasie C
jazdy lub za pomocg przyrzadoéw Brak (jezeli jest wymagany). X
elektronicznych. b) Nie dziata prawidtowo.
Nie dziata w ogble. X
c) Brak wystarczajgcego pod$wietlenia.
Catkowity brak podswietlenia. X
d) Brak wyskalowania predkosciomierza w km/h albo jednoczesnie w X
km/h i mph.
e) Predko$ciomierz umieszczony poza polem widzenia kierowcy. X
7.9.Tachograf 1. Sprawdzenie, czy jest a) Zamontowany niezgodnie z wymaganiami. X
eli stal hooraf - o il
(jezeli jest zainsta owany tachograf - o ile b) Nic dziala, X
zamontowany/ jest to mozliwe.
wymagany) 2. Sprawdzenie, czy nie zostaly c) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
naruszone p!omby lub inne Srodki d) Brak tabliczki kalibracyjnej (lub legalizacyjnej), dane nieczytelne X
ngezplecz'ajqce przgd ' . lub kalibracja (legalizacja) niewazna.
nieuprawniong manipulacjg - o ile e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez osoby X
jest to mozliwe. niepowolane.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10. Ogranicznik a) Ogranicznik zamontowany niezgodnie z wymaganiami ustawy — X

predkosci (jezeli

Prawo o ruchu drogowym.




jest zamontowany/ | 1. Sprawdzenie, czy b) Ogranicznik wyraznie nie dziata. X
wymagany) zainstalowany jest ogranicznik : : - ; —
predkosci — o ile jest to mozliwe. c) Ustawiono za duza predkos¢ graniczng (jezeli jest sprawdzane). X
2. Sprawdzenie waznosci tabliczk d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
i ogranicznika predkosci®? — o ile e) Brak waznej tabliczki kalibracyjnej", tabliczka nieczytelna. X
wystepuje.
3. Sprawdzenie, czy ogranicznik f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
predkosei uniemozliwia g) Brak ogranicznika predkosci — jezeli jest wymagany. X
przekroczenie okreslonych
warto$ci predkosci — o ile jest to
mozliwe.
4.Sprawdzenie, czy na
ograniczniku predkosci nie
zostaty naruszone plomby lub
inne $rodki zabezpieczajace przed
nieuprawniong manipulacja — o
ile jest to mozliwe.
7.11. Drogomierz, Kontrola organoleptyczna lub a) Wyrazne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu zmniejszenia X
jezeli wystepuje przy uzyciu elektronicznego zapisu przebiegu pojazdu lub przedstawienia niewlasciwego zapisu
interfejsu. przebiegu pojazdu.
b) Nie dziata. X
7.12. Elektroniczny | Kontrola organoleptyczna lub a) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej kot. X
system stabilizacji przy uzyciu elektronicznego - — = :
(ESC), jezeli jest interfejsu. b) Uszkodzenie przewodow instalacji elektryczne;j. X
zamontowany/ c) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
wymagany - - - - - ;
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie przetacznika. X
e) Wskaznik samodiagnostyki uktadu ESC wskazuje dowolny rodzaj X
awarii w ukladzie.
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
7.13. System eCall (jezeli jest zamontowany/wymagany)
7.13.1. Montaz Kontrola organoleptyczna. a) Brak systemu lub jego elementu. X
i konfiguracja W przypadku gdy
umozliwia to . . . .
charakterystyka techniczna b) Nieprawidlowa wersja oprogramowania.
pojazdu i sg dostepne
niezbedne dane, kontrola ¢) Nieprawidlowe kodowanie systemu.

uzupelniona przy uzyciu
elektronicznego interfejsu.

7.13.2. Stan

a)

Uszkodzenie systemu lub jego elementow.




Kontrola organoleptyczna. b) Wskaznik awarii systemu eCall wskazuje dowolny rodzaj awariiw | X
W przypadku gdy systemie.
umozliwia to ¢) Awaria elektronicznego modutu sterujagcego systemu eCall. X
charakterystyka techniczna - - ; - — = :
pojazdu i};a(}:iost(;pn R d) Awaria urzadzenia komunikacyjnego w sieci telefonii ruchome;. X
niezbedne dane, kontrola e) Awaria sygnalu GPS. X
uzupeitniona przy uzyciu . .
elektronicznego interfejsu. f) Niepodiaczone elementy audio. X
g) Zrodlo zasilania niepodtaczone lub niewystarczajace natadowane. X
h) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
7.13.3. Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowy minimalny zestaw danych (MSD). X
Dziatanie W przypadku gdy
umozliwia to
charakterystyka techniczna
pojazdu i sg dostepne b) Elementy audio nie dziataja prawidtowo. X

niezbedne dane, kontrola
uzupetniona przy uzyciu
elektronicznego interfejsu.

8. UCIAZLIWOSC

8.1. Hatas

8.1.1. Ukfad
tlumienia hatasu

Ocena subiektywna (jezeli w
ocenie diagnosty halas jest na
granicy dopuszczalnosci,
powinien wykonac¢ statyczny
pomiar hatasu emitowanego
przez stojacy pojazd za pomoca
miernika poziomu dzwicku).

Oceny i pomiaru hatasu
zewngtrznego na postoju
dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegdtowych sposobem
okreslonym w dziale III
zalgcznika.

Poziom hatasu przekracza wartosci okreslone w rozporzadzeniu o
warunkach technicznych.

Obluzowanie, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie, brak lub
wyrazna przerobka dowolnej czesci uktadu thumienia hatasu w
stopniu majacym niekorzystny wplyw na poziom hatasu.

Bardzo powazne ryzyko odpadniecia.

8.2. Emisja spalin

8.2.1. Emisja spalin z silnikéw z zaptonem iskrowym

8.2.1.1. Urzadzenia
do redukcji emisji
spalin

Kontrola organoleptyczna.

a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji
spalin, przerobka urzadzenia lub wyrazne nieprawidtowe dziatanie.

b) Nieszczelnosci moggce mie¢ wplyw na pomiary emisji spalin.




8.2.1.2. Emisja 1.W odniesieniu do pojazdéw a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom dopuszczalny X
zanieczyszczen klas emisji Euro 5 i Euro V: okreslony przez producenta.
gazowych pomiar z uzyciem analizatora spalin
zgodnie ze sposobem okreslonym w
dZIi‘le v éeg‘gzmka i odezyt zapisow b) Jezeli informacje te nie sg dostgpne, emisja CO przekracza: X
systemu : - w przypadku pojazdéw niewyposazonych w zaawansowan:
W odniesieniu do pojazdéw od klas przyp | pojaz - yp y y
. . ) . uktad kontroli emisji spalin:
emisji Euro 6 1 Euro VI: pomiar z o
uzyciem analizatora spalin zgodnie ze -- 45 OA” lub
sposobem okreslonym w dziale IV -- 35 'A’ ) ] ) B )
zalacznika i odczyt zapisow systemu w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz pierwszego
OBD zgodnie z zaleceniami dopuszczenia do ruchu i obowigzujacych wymogow.
producenta. - w przypadku pojazdéow wyposazonych w zaawansowany
2. Pomiar z uzyciem analizatora ukad kpntroh cmisjt s.pahn: o
spalin, a w przypadku pojazdow o pom%ar na biegu Ja1owym 0,5 % . o
wyposazonych w odpowiednie - -pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
poktadowe uklady diagnostyczne jatowego: 0,3 % lub
(OBD), zamiast pomiaru emisji, -- pomiar na biegu jalowym 0,3 %
prawidlowe dziatanie urzadzenia - - pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
redukujacego emisj¢ spalin mozna jalowego: 0,2 %
sprawdzi¢ przez odpowiedni odezyt z w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji badz pierwszego
urzgdzenia OBD, przy jednoczesnym dopuszczenia do ruchu i obowigzujacych wymogow
sprawdzeniu prawidlowego dziatania P azujacy ymog
ukladg OBD, przy s1lplku ) ¢) Wspotczynnik lambda poza zakresem 1 + 0,03 lub brak zgodnosci X
pracujacym na biegu jalowym i ze specyfikacja producenta
zgodnie z zaleceniami producenta
dotyczacymi kondycjonowania.
3. Pomiaru emisji zanieczyszczen d) Odczyt z OBD wskazuje powazng awarie X
gazowych dokonuje si¢ zgodnie
ze szczegblowym sposobem
okreslonym w dziale IV
zatacznika.
Pomiary nie majg zastosowania do
silnikow dwusuwowych.
8.2.2. Emisja spalin z silnikéw z zaptonem samoczynnym
8.2.2.1.Urzadzenia | Kontrola organoleptyczna. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji spalin X
do redukcji emisji lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie urzadzenia.
spalin
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary emisji spalin. X
c) Wskaznik awarii uktadu niezgodny z prawidlows sekwencja. X
d) Niewystarczajaca ilo$¢ odczynnika, jesli pojazd jest wyposazony. X
8.2.2.2. Zadymienie | Pomiaru emisji zanieczyszczen a) Poziom zadymienia spalin przekracza warto$¢ umieszczona na X

spalin

gazowych dokonuje si¢ zgodnie
ze szczegdtowym sposobem

tabliczce znamionowej pojazdu.




Niniejszego
wymagania nie
stosuje si¢ do

okreslonym w dziale IV
zatacznika.

pojazdow po raz b) W przypadku braku okre$lenia poziomu zadymienia spalin na X
pierwszy tabliczce znamionowej przekracza odpowiednia warto$¢
zarejestrowanych . ) ] ) )
lub dopuszczonych okreslong w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych.
do ruchu przed 1
stycznia 1980 r.
8.2.2.2.1. Ocena W odniesieniu do pojazdéw o System OBD wykazuje kody usterek zwigzane z emisja. X
uktadow poziomie emisji, Euro 4, 5 i
ograniczajacych Euro 6 odczyt zapisow system
emisj¢ za pomoca OBD
odczytu OBD
8.3 Inne pozycje zwiazane z ochrong srodowiska
8.3.1 Wycieki Kontrola organoleptyczna. Kazdy nadmierny wyciek ptynu, innego niz woda, ktéry moze zagrazac X
pltynéw srodowisku lub stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa innych
uzytkownikow drogi.
Stale powstawanie kropli, ktore stanowi bardzo powazne ryzyko dla
srodowiska lub bezpieczenstwa.
9. WARUNKI DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M,, I M; DO PRZEWOZU OSOB ORAZ TROLEJBUSU
9.1. Drzwi
9.1.1. Drzwi Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidtowe dziatanie. X
Wej é.crio.we i sprawdzenie dziatania. b) Zly stan techniczny.
i wyjsciowe
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X
c) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi. X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi lub urzadzen X
ostrzegawczych.
e) Rozwiazanie techniczne niezgodne z wymaganiami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ drzwi. X
f) Brak co najmniej dwojga drzwi autobusie regularnej komunikacji X
miejskiej lub publiczne;j.
g) Brak gasnicy. X




9.1.2.Wyjscia Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie. X
j i dzenie dziatani i - —— :
awatyjie ins(,)pzrleil\vzosrzzr;e zialania (W miarg b) Nieczytelne znaki wyjécia awaryjnego.
Brak znakdéw wyjscia awaryjnego. X
c) Brak miotka do wybicia szyby lub ekwiwalentnej metody jej
usuniecia.
d) Niezgodnos¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych. X
Niewystarczajaca szeroko$¢ lub zablokowany dostep.
e) Brak wyj$¢ awaryjnych, niewlasciwie urzadzone, za mata ich X
liczba.
9.2. Odmgtawianie | Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidtowe dziatanie.
i odmrazanie szyb i sprawdzenie dziatania. Wplyw na bezpicczne dziatanie pojazdu. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazow lub spalin do wnetrza X
przedziatu kierowcy lub przedzialu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie.
€) Uszkodzenie uktadu odmrazania szyb (jezeli jest wymagany). X
9.3. Wentylacja i Kontrola organoleptyczna a) Brak lub nieprawidtowe dziatanie.
ogrzewanie i sprawdzenie dzialania. Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazow lub spalin do wnetrza X
przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie.
€) Brak zabezpieczenia rozgrzanych elementow przed bezposrednim X
kontaktem z pasazerem pojazdu.
9.4. Siedzenia
9.4.1.Siedzenia Kontrola organoleptyczna. a) Siedzenia sktadane (jezeli sg dozwolone) nie dziatajg prawidlowo.
pasazeréw (w tym . . . . .
sicdzenia dla Siedzenia blokujg wyjscie awaryjne. X
personelu b) Niepewne mocowanie lub uszkodzenie siedzen. X
pomocniczego) - — — -
€) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
technicznych.
9.4.2. Siedzenie Kontrola organoleptyczna. a) Uszkodzenie urzadzen specjalnych, na przyktad oston
kierowcy przeciwstonecznych.
(dodatkowe . . .
. Zaktoécone pole widzenia. X
wymogi)
b) Urzadzenia chronigce kierowcg niepewnie zamocowane.
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X




9.5. Oswietlenie
wewnetrzne i

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Urzadzenie uszkodzone lub nieprawidtowe dziatanie.

urzadzenia do Nie dziata w ogdle. X
wys$wietlania celu
podrozy
9.6. Przejscia, Kontrola organoleptyczna. a) Niepewne zamocowanie podtogi. X
miejsca dla .
. . Wplyw na stabilnosc¢.
pasazerow stojacych
b) Uszkodzone porecze lub uchwyty.
Niepewne lub niemozliwe uzycie porgczy lub uchwytow. X
€) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szerokos$¢ lub przestrzen. X
9.7. Schody Kontrola organoleptyczna a) Zty stan techniczny.
i stopnie i sp'ra.wdz’eple dziatania (w miare Uszkodzone. X
mozliwos$ci).
W stopniu wptywajacym na stabilnos¢.
b) Nieprawidlowe dziatanie stopni chowanych. X
€) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ lub przekroczona dozwolona X
wysokos¢.
9.8. System komuni- | Kontrola organoleptyczna System uszkodzony.
kacji z pasazerami i sprawdzenie dziatania. Nie dziata w ogole. X
9.9. Tablice Kontrola organoleptyczna. a) Brak tablic kierunkowych (dot. autobusu regularnej komunikacji,
informacyjne publicznej), tablice btedne lub nieczytelne.
b) Niezgodnos$¢ z wymaganiami rozporzgdzenia o warunkach
technicznych.
Nieprawdziwe informacje. X
c) Brak gasnic, zastony za miejscem kierowcy, apteczki, kota X
zapasowego.
d) Brak napisu wskazujacego dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia X
i do stania albo napis jest nieczytelny.
e) Siedzenia nie odpowiadajg wymaganiom przepisoOw rozporzgdzenia X
o warunkach technicznych.
f) Brak pasow bezpieczenstwa na siedzeniach skierowanych do X
przodu — o ile dotyczy.
g) Brak miejsc do umieszczenia tablic kierunkowych w autobusie X

regularnej komunikacji publiczne;.




9.10. Wymogi dotyczace przewozu dzieci (autobus szkolny)

9.10.1. Drzwi Kontrola organoleptyczna. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z rozporzadzeniem o warunkach X
technicznych.
9.10.2.0znakowani | 1. Kontrola organoleptyczna. a) Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego.
¢ wyposazenie. Sprawdzenie dziatania
2. Poréwnanie oznakowania b) Siedzenia nie spetniaja dodatkowych wymagaf. X
1 wyposazenia pojazdu _ i i — —
z wymaganiami okre§lonymi €) Brak miejsca do umieszczenia tablicy informacyjne;j. X
w rozporzqdzemu o warunkach d) Brak lub niedziatajacy sygnat akustyczny cofania. X
technicznych.
e) Brak lub niedziatajace urzadzenie zapobiegajace przed ruszeniem X
pojazdu z otwartymi drzwiami.
f) Okna umozliwiaja wychylenie si¢ na zewnatrz. X
g) Brak oznakowanej przestrzeni dla pasazera niepetnosprawnego na
wozku inwalidzkim.
9.11. Warunki dotyczace przewozu 0s6b niepelnosprawnych
9.11.1. Drzwi, Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidtowe dziatanie.
rampy i podnosniki | i sprawdzenie dziatania. Wplyw na bezpicczne dziatanic. X
b) Zly stan techniczny.
Wptyw na stabilno$¢. Prawdopodobienstwo spowodowania X
obrazef.
c) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.
Wptyw na bezpieczne dziatanie. X
d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych.
Nie dziatajg w ogole. X
9.11.2. Urzadzenia | Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie.
zapezpleczajqce dla | i sp.ra'wdz’el}le dziatania, w miarg Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
wozkow mozliwosci.
inwalidzkich b) Zty stan techniczny.
Wplyw na stabilno$¢. Prawdopodobienstwo spowodowania X
obrazef.
c) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
9.11.3. Kontrola organoleptyczna. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego lub wyposazenie X
Wyposazenie niezgodne z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach

technicznych.




sygnalizacyjne
i specjalne

10. POZOSTALE WARUNKI DODATKOWE

10.1. Pojazd Kontrola organoleptyczna a) Brak lub niedziatajacy btyskowy sygnat §wietlny barwy zottej X
przeznaczony do samochodowe;j.
wykonywania
czynnosci na drodze b) Brak oznakowania pojazdu pomocy drogowe;. X
oraz inne pojazdy, na - — ; -
ktore ze wzgledu na c) Brak oznakowania cze$ci wystajacych poza obrys lub ich X
bezpieczenstwo ruchy oswietlenia (jezeli jest wymagane).
nalezy zwracaé
szczegblng uwage
10.2. Samochéd Kontrola organoleptyczna a) Brak stopni lub drabinki. X
clezarowy, b) Brak oswietlenia wnetrza. X
przyczepa
cigzarowa rolnicza, c) Brak okienka stuzacego do oswietlania i do przewietrzania. X
przystosowane do S— S . - —
przewozu 0séb d) Lawlg o nieodpowiednich wymiarach lub niewtasciwie X
rozmieszczone.
e) Brak lub niedziatajace urzadzenia sygnalizacyjne zapewniajace X
tacznos$¢ z kierowca.
f)  Brak kota zapasowego, apteczki, gasnic. X
g) Brak oznakowania pojazdu. X
10.3. Ciagnik Kontrola organoleptyczna a) Brak ograniczenia predkos$ci konstrukcyjnej do 25 km/h. X
Ini h - — :
rotiezy we 'oc'iza,cy b) Niespelienie wymagan okreslonych w przepisach wydanych na X
w sktad kolejki X
. podstawie art. 66 ust. 5a ustawy.
turystyczne]j
10.4. Pojazd Kontrola organoleptyczna i Niespetnienie wymagan okre$lonych w przepisach wydanych na podstawie X
wolnobiezny, pomiary. art. 66 ust. 5a ustawy.
przyczepa,
wchodzace w sktad
kolejki turystycznej
10.5. Pojazd ) ) X
przystosowany do Ogledziny zewnetrzne instalacji a) Brak dokumentu wydanego przez Transportowy Dozor Techniczny
zasilania gazem na wolnym powietrzu. Kontrola i tabliczki znamionowej na zbiornik lub butle, potwierdzajgcych
szczelno$ci za pomocy urzadzen jego sprawnosc.
lub roztworu wodnego mydta. X

Kontrolg instalacji zasilania
gazem przeprowadza si¢ zgodnie
ze szczegdtowym sposobem

b) Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli podczas kontroli nie
stwierdzono zadnego odchylenia od wymagan okreslonych
w dziale V zatacznika.




okreslonym w dziale V c) Warto$¢ emisji zanieczyszczen gazowych spalin (zadymienia), X
zatgcznika. zmierzona zgodnie ze szczegétowym sposobem okreslonym
w dziale IV zatacznika, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego dla
Uwaga: danego pojazdu poziomu, zarowno przy zasilaniu gazem, jak
Jakiekolwiek badania techniczne i paliwem bazowym.
pojazdu na stanowisku
kontrolnym z nieszczelng d) Brak odpowiedniej adnotacji w dowodzie rejestracyjnym lub X
instalacja zasilania gazem sg odpowiadajagcym mu dokumencie.
zabronione.
10.6. Pojazd Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowy montaz. X
samochodowy o
dopuszczalnej masie b) Brak tabliczki znamionowe;j. X
catkowitej powyzej X
3,5 tony ¢) Brak oznaczenia potwierdzajacego spelienie wymagan
przystosowany do homologacyjnych.
ciggniecia przyczepy.

*Skroty UD, UP oraz UN oznaczaja:
UD - usterka drobna,
UP — usterka powazna,
UN - usterka niebezpieczna.
**) ,Niebezpieczna przerobka” oznacza przerobke majacg niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub majacg nieproporcjonalnie niekorzystny wptyw na
srodowisko.

1) Dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, jednak ich kontrola nie jest niezbedna w ramach badania zdatnosci do ruchu drogowego.

2) Za wazna tabliczke ogranicznika predkosci uznaje si¢ tabliczke/naklejke zamieszczong przez producenta pojazdu lub jego upowaznionego przedstawiciela zgodnie z
regulaminem EKG ONZ nr 89.
UWAGTI:

1. Kontrole organoleptyczng przeprowadza si¢ bez demontazu zespotow i czesci pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za pomoca podnosnika na stanowisku
kontrolnym.

2. Wykaz czynno$ci oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdow nie wyczerpuja wszystkich mozliwych przypadkow niesprawnosci.



Dzial Ia

Zakres okresowego badania technicznego pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu lewostronnego, z
kierownica umieszczona po prawej stronie pojazdu , o ktérym mowa w § 2 ust. 2a rozporzadzenia.

§ 1. Okresowe badanie techniczne, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, dla pojazdu konstrukcyjnie
przystosowanego do ruchu lewostronnego, z kierownica umieszczong po prawej stronie pojazdu, obejmuje
oceng stanu technicznego tego pojazdu dokonang zgodnie z tabelg dzialu I w zakresie:

1) identyfikacji pojazdu — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 0;

2) widocznos$ci — nalezy wykonaé zgodnie z pkt 3.1.-3.3;

3) swiatet drogowych i mijania — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 4.1.;

4) swiatla(-tet) przeciwmglowego tylnego — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 4.5.1.,4.5.3.-4.5.4,;

5) predkosciomierza — nalezy wykonaé zgodnie z pkt 7.8.

Dzial 11

Szczegdtowy sposob badania skutecznosci i rownomiernosci dziatania hamulcéw podczas przeprowadzania
badania technicznego pojazdu

Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Dzial okresla szczegdtowy sposob badania skutecznosci i rownomiernosci hamowania pojazdow
samochodowych, ciagnikéw rolniczych, pojazdéw wolnobieznych wchodzacych w sktad kolejki
turystycznej, motorowerdw oraz przyczep, zwanych dalej ,,pojazdami”.

2. Drziat stosuje si¢ do badania skutecznosci i rownomiernosci hamowania uktadéw hamulca roboczego,
awaryjnego
lub postojowego.

3. W pojazdach, w ktérych przy uszkodzonym hamulcu roboczym uzyskuje si¢ skutecznos¢ hamowania
wymagang dla hamulca awaryjnego (§ 15 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych), nie
wymaga si¢ badania skutecznosci hamulca awaryjnego.

4. Badania skutecznosci i rbwnomiernosci hamowania, z zastrzezeniem ust. 5, dokonuje si¢ przez pomiar sit
hamowania na urzadzeniu rolkowym lub ptytowym do kontroli hamulcoéw. Pomiar sit hamowania pojazdow
z nap¢dem na wszystkie kota na urzadzeniu rolkowym dopuszczalny jest, jezeli zezwala na to producent
pojazdu. W takim przypadku nalezy przestrzegac szczegétowych warunkow pomiaru producenta pojazdu.

5. Dopuszcza si¢ badanie skuteczno$ci hamowania przez pomiar op6znienia hamowania — w odniesieniu do
pojazdow, ktérych nie obejmuje zakres zastosowania urzadzenia do kontroli hamulcow lub ktorych cechy
konstrukcyjne uniemozliwiaja przeprowadzenie badania zgodnie z ust. 4.

6. Szczegdtowy sposdb badania nie jest przeznaczony do wyznaczania rzeczywistego wskaznika skutecznos$ci
hamowania pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym, z wylaczeniem metody pomiaru opdznienia
hamowania.

Pomiar sil hamowania

§ 2. 1. Pomiar sit hamowania hamulcem roboczym powinien odbywaé si¢ przy zachowaniu nastepujacych
warunkow:

1) cisnienie w ogumieniu nie moze r6zni¢ si¢ od nominalnego wigcej niz o:
a) = 0,1 bara albo + 0,01 MPa dla motocykla, motoroweru i samochodu osobowego,
b) + 0,2 bara albo = 0,02 MPa dla pozostatych pojazdow;

2) hamowanie powinno by¢ dokonywane tylko hamulcem badanym, przy czym sprzeglo silnika moze by¢
wlaczone, a w pojazdach wyposazonych w urzadzenie wspomagajace uktad hamulcowy silnik moze by¢
uruchomiony;

3) pomiar sit hamowania powinien by¢ dokonany na granicy blokady ktoregokolwiek kota, przy czym nacisk
na pedat (dzwigni¢) hamulca nie moze przekraczaé¢ ponizej wskazanych parametréw okre§lonych w daN :



Hamulec Hamulec Hamulec
Rodzaj pojazdu, roboczy awaryjny postojowy
kategoria pojazdu - - - . . .
nozny | nozny | nozny | nozny | nozny | nozny
Lle,L3e 35 20 - - - -
L2e, Lde, L5e, L6e, L7e 35 20 -- -- 50 40
Motocykl i motorower? 40 40 - -- - --
Samochod osobowy, M1 50 20 50 40 50 40
Ciagnik rolniczy, pojazd wolnobiezny 60 40 60 40 60 40
Pozostate rodzaje, 70 20 70 60 70 60
M2, M3, N1, N2, N3, 02, 03, O4

Uwaga: Dla przyczep z hamulcem najazdowym dopuszczalny nacisk na urzqdzenie sterujgce nie moze
przekraczaé 10% wartosci liczbowej dopuszczalnej masy catkowitej badanej przyczepy. Nacisk nalezy
wywieraé za pomocq przyrzqdu do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania
hamulcem najazdowym przyczepy.

4) pomiar sit hamowania jednej osi powinien by¢ dokonany réwnoczesnie na kotach jednej i drugiej strony tej
osi; nie dotyczy pojazddéw z nieroztgczalnym napedem wszystkich kot, dla ktoérych pomiar wykonuje si¢
osobno dla kazdego kota przy przeciwnym kierunku obrotéw kot tej samej osi;

5) podczas pomiaru sity hamowania na kazdej osi powinien by¢ rowniez zmierzony nacisk na pedat (dzwignig)
hamulca, na urzadzenie sterujace przyczepy lub zmierzone ci$nienie w silownikach pneumatycznego
uktadu hamulcowego, stosowane podczas pomiaru; dla pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t dopuszcza si¢ niezmierzenie nacisku na pedal (dzwigni¢) hamulca w przypadku, kiedy
urzadzenie wspomagajace uktad hamulcowy jest sprawne, a wskaznik skuteczno$ci hamowania okreslony
na podstawie sit hamowania uzyskanych ze wszystkich kot spetnia warunek, o ktorym mowa w § 4 ust. 3;
dopuszcza si¢ niezmierzenie ci$nienia w sitownikach pneumatycznych uktadu hamulcowego, kiedy
wskaznik skutecznosci hamowania okreslony na podstawie sit hamowania uzyskanych ze wszystkich kot
spetnia warunek, o ktorym mowa w § 4 ust. 3;

6) jest wskazane, aby podczas przeprowadzania pomiaréw osie pojazdu byty obciazone, lecz nie wigcej niz
maksymalny nacisk okreslony dla danego typu pojazdu; w przypadku pomiaréw pojazdu nieobcigzonego
nalezy $cisle przestrzega¢ zasad ekstrapolacji wymienionych w § 4 ust. 2;

7) w przypadku pomiaréw skutecznosci hamowania pojazdéw wyposazonych w urzadzenie sterujace
dzialaniem hamulcow poszczegdlnych kot lub osi (regulator sity hamowania, urzadzenia przeciwblokujace
itp.) nalezy to dziatanie uwzglednic.

2. Sita hamowania jednej osi jest sumg sil hamowania poszczegélnych kot, zmierzonych réwnoczes$nie na
granicy blokady ktéregokolwiek kota.

3. Sita hamowania hamulcem roboczym jest sumag sit hamowania zmierzonych na wszystkich osiach
hamowanych hamulcem roboczym.

4. Pomiar sit hamowania hamulcem awaryjnym powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nastgpujacych
warunkow:

1) okreslonych wust. 1 pkt 1,2, 617;

2) pomiaru sil na urzagdzeniu rolkowym nalezy dokona¢ rownoczes$nie na kotach jednej i drugiej strony tej
0si.



5. Sita hamowania hamulca awaryjnego jest sumg maksymalnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich
kotach hamowanych hamulcem awaryjnym.

6. Pomiar sil hamowania hamulcem postojowym powinien odbywaé si¢ przy zachowaniu warunkow
okreslonych w ust. 4 oddzielnie dla kazdego kota.

7. Sita hamowania hamulca postojowego jest sumg maksymalnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich
kotach hamowanych tym hamulcem.

8. Pomiar skutecznos$ci dziatania hamulca postojowego elektrycznego (EPB) powinien umozliwia¢ pomiar
maksymalnej sity hamowania uzyskiwanej w trakcie dziatania systemu.

Pomiar opéznienia hamowania

§ 3. 1. Pomiar opo6znienia hamowania pojazdu hamulcem roboczym, awaryjnym i postojowym powinien by¢
dokonywany z zachowaniem nastgpujacych warunkow:

1) badanie mozna przeprowadzaé¢ tylko na takim odcinku drogi, na ktorym nie spowoduje to zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. przez nagte zahamowanie pojazdu);

2) powinny by¢ spelnione warunki okreslone w § 2 ust. 1 pkt 1-3;

3) pojazd powinien by¢ rdwnomiernie obcigzony tadunkiem o masie rownej jego dopuszczalnej tadownosci;
dopuszcza si¢ badanie samochodéw osobowych i motocykli tylko z kierowca; zabrania si¢ badania
autobusow 1 trolejbuséw na drodze publicznej, chyba Ze zamiast pasazerow w pojezdzie umieszczony
bedzie balast, odpowiadajacy pod wzgledem masy i rozmieszczenia no$nosci danego pojazdu;

4) droga na odcinku wybranym do wykonywania pomiaru powinna by¢ pozioma, o nawierzchni twardej
(bitumicznej, betonowej), rownej, suchej i czystej;

5) podczas pomiaru pojazd powinien prowadzi¢ kierowca badanego pojazdu lub pracownik upowazniony do
dokonywania badan technicznych;

6) kierujacy pojazdem powinien hamowacé tylko hamulcem badanym, przy czym sprzeglo moze by¢ wiaczone;

7) pomiaru nalezy dokonywac¢ przy predkosci poczatkowej okoto 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza,
a w odniesieniu do pojazdow nicosiagajacych tej predkosci — przy predkosci maksymalnej;

8) nie wymaga si¢ hamowania az do zatrzymania si¢ pojazdu.

2. Pomiar opdznienia hamowania powinien by¢ dokonany za pomocg opoznieniomierza wycechowanego w

m/s2 lub w % przyspieszenia ziemskiego, umocowanego w badanym pojezdzie w sposéb wskazany przez
producenta przyrzadu.

Ocena skutecznos$ci i rownomiernosci hamowania

§ 4. 1. Skuteczno$¢ hamowania nalezy uznac¢ za odpowiadajacg wymaganiom, jezeli:

1) wskaznik skutecznosci hamowania zmierzony (lub obliczeniowy hamulca roboczego) na podstawie pomiaru
sit hamowania lub wskaznik skuteczno$ci hamowania zmierzony na podstawie pomiaru opoznienia
hamowania jest nie mniejszy niz okreslony odpowiednio w § 16 ust. 2,4, 516, § 51, § 53 ust. 4 pkt 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych lub

2) zmierzona (lub obliczeniowa) sita hamowania jest nie mniejsza niz wymagana, okreslona na podstawie
danych technicznych pojazdu i na podstawie wymaganego wskaznika skutecznosci hamowania;

3) zmierzone sity hamowania kot po obu stronach osi pojazdu nie r6znig si¢ wigcej niz o 30%, przyjmujac za
100% site wigksza (nie dotyczy hamulca postojowego);

4) zmierzone opoznienie hamowania jest nie mniejsze od wymaganego, okre§lonego na podstawie wskaznika
skutecznos$ci hamowania oraz jezeli nie nastapita zmiana potozenia osi kierunku poruszania si¢ pojazdu
podczas hamowania o wigcej niz 0,5 m wzgledem kierunku poczatkowego (przy niekorygowanym
kierownicg kierunku jazdy).



2. Wskaznik skuteczno$ci hamowania, okreslony na podstawie zmierzonej sity hamowania, oblicza si¢ wedtug
WZOru:

Z =

»

EIZ,XIUO
P

gdzie:

z — wskaznik skutecznosci hamowania (%) dla badanego rodzaju hamulca,

T — sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot (kN), odpowiednio dla hamulca roboczego, awaryjnego lub
postojowego,

P — sita cigzkosci (nacisk) od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen

1 kN = sila cigzkosci 100 kg masy (dla pojazdéw cztonowych dopuszcza si¢ przyjmowanie do obliczen
dopuszczalnego nacisku danej osi).

Dopuszczalng mas¢ catkowita pojazdu przyjmuje si¢ na podstawie danych zawartych w dowodzie
rejestracyjnym, tabliczce znamionowej albo innych wiarygodnych danych technicznych pojazdu lub oblicza
si¢, sumujac mas¢ wilasng i dopuszczalng tadowno$¢ pojazdu; dla ciggnikoéw siodtowych dopuszczalng
tadownoscia jest dopuszczalny nacisk na siodlo ciggnika.

3. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca roboczego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci
hamowania nie osigga wymaganej wartosci, nalezy ustali¢ obliczeniowa maksymalng warto$¢ sily
hamowania (lub obliczeniowy wskaznik skuteczno$ci hamowania), mnozac zmierzone sity hamowania
poszczegdlnych kot przez stosunek maksymalnego dopuszczalnego nacisku na pedat (dzwigni¢) hamulca do
nacisku wywieranego w czasie pomiaru lub przez stosunek cisnienia obliczeniowego w ukladzie
hamulcowym do cis$nienia w sitownikach hamulcowych, zmierzonego w czasie pomiaru, na tej osi, wedlug
wzoru:

Tmi\ = P xzm'n

rElrg)

-

T
P

z'==—+100

gdzie:
T min — minimalna wymagana sita hamulca roboczego (kN),
P — sila cigzkosci od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen 1 kN =
sita ciezkos$ci 100 kg masy (dla pojazdow
cztonowych dopuszcza si¢ przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi),
Z min — Wymagany wskaznik skutecznosci hamowania (%),
T* — obliczeniowa sita hamowania hamulca roboczego (kN),
z* — obliczeniowy wskaznik skutecznos$ci hamowania (%),
T — sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot danej osi (kN),
i — kolejna badana 0§ pojazdu,

Pz — zmierzony nacisk na pedal (dzwigni¢) hamulca roboczego (daN) lub zmierzone ci$nienie w sitownikach
(daN lub MPa),

Pd — dopuszczalny nacisk na pedatl (dzwigni¢) hamulca roboczego (daN) wedhug § 2 ust. 1 pkt 3 dla danego
rodzaju pojazdu lub ci$nienie obliczeniowe (dolne regulowane lub okre§lone przez producenta pojazdu)
pneumatycznego uktadu hamulcowego (daN lub MPa).



Uzyskang w ten sposob obliczeniowg sitle hamowania lub obliczeniowy wskaznik skutecznosci hamowania
nalezy ponownie pordwnac¢ z warto$ciag wymagang dla danego rodzaju lub kategorii pojazdu.

Dla pojazdow cztonowych dopuszcza si¢ okreslanie wskaznika skuteczno$ci hamowania (réwniez
obliczeniowego) pojedynczo dla kazdej osi przy zachowaniu warunkéw wymienionych powyzej.

Powinien by¢ spetniony warunek:

4. Wskaznik skuteczno$ci hamowania okre§lony na podstawie zmierzonego opdznienia hamowania oblicza si¢
wedlug wzoru:

b
z=—x100

g

gdzie:
z — wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),
b — zmierzone op6znienie hamowania (m/s2),
g — przyspieszenie ziemskie, ktorego warto$¢ do obliczenia nalezy przyjmowac 10 m/s2.

Powinien by¢ spelniony warunek:

b>b minlubz>7z min
gdzie:

b min — minimalne wymagane opo6znienie hamowania.

5. Minimalne wymagane opdznienie hamowania oblicza si¢ na podstawie wskaznika skuteczno$ci hamowania,
dzielac go przez 10, np. wskaznik 50 oznacza, ze wymagane opdznienie hamowania wynosi minimum 5,0
m/s2.

6. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca awaryjnego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci
hamowania odniesione do dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu nie osiggaja wymaganej wartosci, lecz w
czasie hamowania wszystkie kota hamowane zostaty zablokowane, nalezy uzna¢ skuteczno$¢ hamowania za
odpowiadajaca wymaganiom.

7. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca postojowego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skuteczno$ci
hamowania odniesione do dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu nie osiggaja wymaganej wartosci, lecz w
czasie hamowania wszystkie kota hamowane zostaty zablokowane, nalezy uzna¢ skuteczno$¢ hamowania za
odpowiadajaca wymaganiom.

8. Na wniosek wlasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z urzadzenia potwierdzajacy wyniki
pomiaréw lub podaje si¢ je w zaswiadczeniu okre§lonym zataczniku nr 3 do rozporzadzenia. W takim
przypadku diagnosta wprowadza do urzadzenia dane identyfikujace pojazd: numer rejestracyjny lub numer
VIN lub numer nadwozia, podwozia lub ramy oraz zapisuje wyniki pomiarow w systemie urzadzenia, o ile
urzadzenie umozliwia ich zapisanie.



Dzial 111

Szczegdltowy sposdb oceny stanu technicznego uktadu wydechowego i pomiaru poziomu hatasu zewngtrznego
podczas postoju pojazdu oraz sposédb kontroli stanu technicznego sygnatu dzwigkowego podczas
przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Kontrola stanu technicznego ukladu wydechowego i poziomu halasu zewnetrznego podczas postoju
pojazdu

Zakres kontroli
§ 1. Pelny zakres kontroli obejmuje dwa etapy:
1) kontrole organoleptyczng (I etap);

2) pomiar poziomu hatasu miernikiem poziomu dzwigku (Il etap), przy czym przeprowadzenie II etapu jest
uzaleznione od wynikow I etapu.

Kontrola organoleptyczna — I etap
§ 2. 1. Kontrola polega na organoleptycznych ogledzinach uktadu wydechowego pojazdu i ocenie jego stanu
technicznego.
2. Niedopuszczalne sa:
1) wyraznie zauwazalne nieszczelno$ci uktadu wydechowego;
2) niekompletnos¢ uktadu wydechowego;
3) uszkodzenia mechaniczne uktadu wydechowego majace wpltyw na swobodny przeptyw spalin;
4) poziom hatasu wskazuje na mozliwos¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2, pojazd nalezy poddac II etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu
hatasu zewng¢trznego na postoju.

Pomiar poziomu halasu zewne¢trznego miernikiem poziomu dzwi¢ku — II etap

Ogolne warunki pomiaru

§ 3. Kontrola polega na pomiarze poziomu hatasu zewnetrznego miernikiem poziomu dzwigku na krzywej
korekcyjnej A i dla stalej czasowej miernika F (Fast — szybko). Pomiar powinien by¢ przeprowadzony, a
wynik koncowy ustalony zgodnie z okreslonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne
§ 4. 1. Pomiaru hatasu zewngtrznego pojazdu nie powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach atmosferycznych
niekorzystnych w stopniu mogacym wplywaé na wynik pomiaru.
2. W celu ograniczenia szumow przeplywu wiatru i ochrony przed kurzem i spalinami jest wskazane stosowanie
ostony przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom halasu otoczenia
§ 5. 1. Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglednieniu wptywu wiatru i innych zaklocen akustycznych na mikrofon,
powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego poziomu hatasu zewnetrznego wytwarzanego
przez pojazd.
2. Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed rozpoczgciem pomiardw i sprawdzony w czasie ich
wykonywania przy wylaczonym silniku.
Miejsce pomiarowe

§ 6. 1. Pomiary hatasu pojazdu nalezy wykona¢ na stanowisku zewnetrznym, spelniajacym wymagania okreslone
w

§ 17 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegotowych

wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow (Dz. U. poz. 275).
2. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko wtasciciel (kierowca) pojazdu i diagnosta
prowadzacy pomiar. Sposob ich zachowania nie moze wptywac na wskazania miernika.

3. Odlegtos¢ obrysu pojazdu oraz przyrzadu pomiarowego od statych przeszkod powinna by¢ wigksza lub rowna
3m



Przygotowanie pojazdu do badan
§ 7. 1. Pojazd podczas badania nie powinien by¢ obcigzony, z tym ze motocykl (motorower) powinien by¢
obcigzony tylko kierujacym.
2. Podczas badania pojazd powinien by¢ odtaczony od przyczepy (naczepy); nie dotyczy to pojazdow
nieroztaczalnych.
3. Przed badaniem silnik pojazdu powinien by¢ doprowadzony do normalnej temperatury pracy. Jezeli uktad

chtodzenia pojazdu jest wyposazony w dmuchawe o napedzie wlaczanym samoczynnie, w czasie pomiaréw
uktad

ten powinien pracowac normalnie. Jezeli silnik o zaptonie samoczynnym pojazdu jest wyposazony w uktad
wzbogacania dawki paliwa, dzwigni¢ tego uktadu nalezy ustawi¢ w potozeniu ,,bez obciazenia”.

4. Badany pojazd nalezy umiesci¢ w Srodkowej czeSci obszaru pomiarowego, zgodnie z rys. 1, z ukladem
napgdowym w pozycji neutralnej, wylaczonym sprzggtem i wlgczonym hamulcem postojowym.

Ustawienie mikrofonu
§ 8. 1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) jego wysoko$¢ nad powierzchnig obszaru pomiarowego byla réwna wysokosci koncowki wylotu rury
wydechowej pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m;

2) byt skierowany w stron¢ koncowki wylotu rury wydechowej i odlegly od niej 0 0,5+0,1 m;

3) 0§ jego maksymalnej czutosci byta rownolegla do powierzchni obszaru pomiarowego i tworzyta kat 45+£10°,
z plaszczyzng pionowa przechodzaca przez o$ kierunku wylotu wydechu, zgodnie z rys. 11 2.

2. W przypadku uktadu wydechowego o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych w odlegtosci mniejszej niz
0,3 m od siebie i polaczonych z tym samym tlumikiem nalezy wykona¢ pomiar tylko przy ustawieniu
mikrofonu w poblizu koncéwki wylotu znajdujacego si¢ blizej zewnetrznej strony pojazdu (rys. 2a i b).

3. W przypadku pojazdu majacego uktad wydechowy o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych w odlegtosci
wigkszej niz 0,3 m od siebie nalezy wykonac¢ pomiar oddzielnie dla kazdego wylotu zgodnie z metodyka
dotyczaca pojedynczego wylotu, a jako wynik pomiaru nalezy przyjaé¢ najwicksza warto$¢ zmierzonego
poziomu (rys. 2¢ i d).

4. W pojazdach o koncowce wylotu uktadu wydechowego skierowanej pionowo w gérg mikrofon powinien by¢
umieszczony na wysokosci tego wylotu, w odlegtosci 0,5+0,1 m od boku pojazdu, po tej stronie pojazdu, w
ktorej znajduje si¢ rura wydechowa. Mikrofon nalezy skierowac osig maksymalnej czutoéci pionowo w gore
(rys. 2e).

5. Jezeli koncowka wylotu uktadu wydechowego pojazdu znajduje si¢ w miejscu uniemozliwiajagcym
umieszczenie mikrofonu w odlegtosci 0,5 m od niej ze wzgledu na obecnos¢ przeszkod bedacych czgsciami
pojazdu (np. kota, zbiornik paliwa itp.), mikrofon nalezy umiesci¢ w odleglosci nie wigkszej niz 0,5 m od
zewngtrznej krawedzi obrysu pojazdu, znajdujacej si¢ najblizej koncowki wydechu (rys. 2f).

Wykonanie pomiaréw
§ 9. 1. Pomiar polega na odczytaniu wartosci poziomu hatasu w dB w krotkim okresie pracy silnika przy ustalonej
predkosci obrotowej, odpowiadajace;j:
1) dla pojazdéw kategorii M i N:
a) o znamionowej predkosci obrotowej silnika < 5000 min' — 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
b) o znamionowej predkosci obrotowe;j silnika (5000 min-! + 7500 min™) — predkosci obrotowej rownej
3750 min-1,
¢) o znamionowej predkosci obrotowej silnika > 7500 min™! — 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
d) w ktérych nie mozna osiaggnaé predkosci obrotowej podanej powyzej podczas postoju pojazdu ze wzgledu
na ograniczenia konstrukcyjne — 95% maksymalnej predkosci obrotowej rozwijanej przez silnik podczas
postoju,
2) dla pojazd6w kategorii L:
a) o znamionowe;j predkosci obrotowej silnika < 5000 min™!' — 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
b) o0 znamionowej predko$ci obrotowej silnika > 5000 min™' — 50% predkos$ci obrotowej mocy maksymalnej,
¢) w ktorych nie mozna osiggna¢ predkosci obrotowej podanej powyzej podczas postoju pojazdu ze wzgledu
na ograniczenia konstrukcyjne — 95% maksymalnej predkosci obrotowej rozwijanej przez silnik podczas
postoju,
3) dla pojazdow kategorii T i C:
a) niewyposazonych w regulator obrotow — 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
b) wyposazonych w regulator obrotow — 100% predkosci obrotowej ograniczanej przez regulator

— oraz w czasie jej zmniejszania do predkosci obrotowej biegu jatowego (po szybkim zwolnieniu pedatu
przyspieszenia).



2. Dopuszcza si¢ okreslanie predkosci obrotowej silnika przy wykorzystaniu sprawnego wskaznika obrotow
zamontowanego na pojezdzie.

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastgpujace po sobie. Pod uwage bierze si¢ tylko te zmierzone
wartosci, ktore zostaly uzyskane z trzech nastgpujgcych po sobie pomiardw, nierdznigcych si¢ od siebie o
wigcej niz 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania trzech wartoéci spelniajacych powyzszy
warunek.

Ustalenie koncowej wartosci pomiaru
§ 10. W celu ustalenia koncowej warto$ci pomiaru nalezy:

1) wybra¢ najwigksza warto$¢ z trzech pomiarow spehiajacych wymagania okreslone w § 9 ust. 3,
zaokraglajac ja do liczby catkowitej;

2) ustalong zgodnie z pkt 1 warto$¢ zmniejszong o 1 dB (uwzglednienie ewentualnych btedéw pomiarowych)
przyjmuje si¢ jako koncowa warto$¢ pomiaru.

Ocena wynikow

§ 11. 1. Niedopuszczalne jest, aby koncowa warto$¢ pomiaru poziomu hatasu zewngtrznego pojazdu przekraczata
maksymalne wielko$ci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 1, § 45 ust. 1 pkt 2 i w § 53 ust. 5 rozporzadzenia
o warunkach technicznych.

2. Na wniosek wtasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw
lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

I1. Kontrola stanu technicznego i poziomu dzwi¢ku sygnalu dzwiekowego

Zakres kontroli
§ 12. Pelny zakres kontroli jest taki sam jak okreslony w § 1.

Kontrola organoleptyczna (I etap)

§ 13. 1. Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu dzialania sygnalu dzwickowego pojazdu i ocenie jego
stanu technicznego, a w uzasadnionych wypadkach pomiarze poziomu dzwigku.

2. Niedopuszczalne sg:
1) brak lub wyraznie zauwazalna nieciagtos$¢ dziatania sygnatu;
2) wyraznie zauwazalne zmiany tonacji sygnatu;

3) oceniany poziom dzwigku sygnalu dzwickowego wskazuje na mozliwo$¢ nieosiggnigcia wymaganej
wartosci.
3. W przypadku negatywnej oceny, wedtug ust. 2, pojazd nalezy podda¢ II etapowi kontroli, tj. pomiarowi
poziomu dzwigku na postoju.

Kontrola pomiaru poziomu dzwi¢ku na postoju (II etap)

Warunki pomiaru

§ 14. Warunki pomiaru powinny by¢ zgodne z wymaganiami § 4—6.

Ustawienie mikrofonu

§ 15. Mikrofon pomiarowy powinien by¢ umieszczony w podtuznej plaszczyznie symetrii pojazdu na wysokosci
od 0,5 m do 1,5 m nad powierzchnig obszaru pomiarowego, w odlegtosci 3 m od przedniego obrysu pojazdu
(rys. 3), a w odniesieniu do ciggnikow rolniczych w odleglosci 7 m od przedniego obrysu.

Wykonanie pomiaréw
§ 16. 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu sygnatu dzwigkowego miernikiem poziomu dzwigku na krzywe;j
korekcyjnej A i dla stalej czasowej miernika F (Fast — szybko).

2. W przypadku sygnalu zasilanego pradem stalym (akumulator) pomiar nalezy wykonaé przy
unieruchomionym silniku pojazdu.

3. Pomiar powinien by¢ przeprowadzony w drodze wyznaczenia najwigkszej wartosci poziomu dzwigku w
zakresie wysokosci okreslonym w § 15.

Ocena wynikow

§ 17. Niedopuszczalne jest, aby zmierzona warto$¢ poziomu dzwigku sygnatu dzwigkowego byla mniejsza niz
wielkos$ci ustalone odpowiednio w § 11 ust. 1 pkt 6 oraz § 46 ust. 1 pkt 1 lit. e rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
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Rysunek 3

Dzial IV

Szczegdtowy sposdb pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych oraz zadymienia spalin podczas
przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym,
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) powinien by¢ dokonany analizatorem dziatajgcym na zasadzie
pochtaniania

promieniowania podczerwonego, wywzorcowanym w ulamku objgtosciowym wyrazonym w % (% objetosci
spalin).
§ 2. Pomiar powinien si¢ odbywac¢ przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) uktad dolotowy silnika (filtr powietrza, kolektor, odpowietrzenie skrzyni korbowej, uktad pochtaniania par
paliwa, podci$nieniowy uktad sterowania wyprzedzenia zaptonu) oraz uktad wydechowy powinien by¢
kompletny i szczelny;

2) odbiorniki energii elektrycznej (o$wietlenie, klimatyzacja) powinny by¢ wylaczone; wlaczany okresowo
wentylator chtodnicy nie powinien pracowaé, jezeli powoduje to przekroczenie warto$ci dopuszczalnych;
dopuszcza si¢ przeprowadzenie pomiardw z wigczonymi odbiornikami energii elektrycznej, jesli wylaczenie
ich jest niemozliwe;

3) dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

4) urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wytaczone;

5) hamulec postojowy powinien by¢ wiaczony;

6) silnik powinien by¢ w stanie rownowagi cieplnej; w przypadkach watpliwosci dokona¢ pomiaru temperatury
oleju silnika, ktéra nie powinna by¢ nizsza niz 70°C;

7) sonda analizatora spalin powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej silnika bezposrednio przed
pomiarem na gleboko$¢ nie mniejsza niz 30 cm;

8) pomiary wykonuje si¢ w temperaturze otoczenia wigkszej niz 0°C.

Wykonanie pomiaru

§ 3. 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach powinien by¢ dokonany przy predkosci obrotowej
biegu jatowego, zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym bezposrednio przed pomiarem nalezy co najmniej
przez 15 sekund utrzymac¢ podwyzszona predkosé silnika (do okoto 3000 min-1), a naste¢pnie ja obnizy¢ do
wolnych obrotow.

2. Odczyt wyniku pomiaru powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku wegla (CO),
w czasie nieprzekraczajacym jednak 30 sekund od momentu ustabilizowania predkosci biegu jatowego.

3. W silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar powinien wykonuje si¢ w jednym
wylocie.



Ocena wynikéw pomiaru

§ 4. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowa warto§¢ pomiaru zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach przekraczala maksymalne wielkos$ci
ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2 i w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;

2) nie byty spelnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1.
2. Na wniosek wlasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiarow
lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

II. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym,
zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 5. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych powinien by¢ dokonany przyrzadem przeznaczonym do pomiaru
zawarto$ci w spalinach: tlenku wegla (CO) zgodnie z § 1, dwutlenku wegla (CO2), weglowodorow (CH-heksan),
tlenu (O2) oraz do okre$lania wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda).

§ 6. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (CH) w spalinach oraz okreslenie wspolczynnika
nadmiaru powietrza (lambda) powinny si¢ odbywac przy zachowaniu warunkow okreslonych w § 2.

Wykonanie pomiaru

§ 7. 1. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) i wgglowodorow (CH) w spalinach powinien by¢ dokonany najpierw
przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika (2000-3000 min-1), a nastepnie przy predkosci obrotowej biegu
jatowego. Pomiary powinny by¢ dokonane bezposrednio po sobie, przy czym odczyt wynikow pomiaru przy
predkosci obrotowej biegu jalowego powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku
wegla (CO) 1 weglowodoréw (CH), w czasie pomigdzy okoto 30. a 60. sekundg od momentu ustabilizowania si¢
predkosci biegu jatowego.

2. Pomiar wspolczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany przy podwyzszonej predkosci
obrotowej silnika (2000+3000 min-1); dotyczy to pojazdu wyposazonego w sond¢ lambda. Z wyjatkiem pojazdow,
dla ktérych pomiar wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien byé dokonany zgodnie z zaleceniami
producenta, zatwierdzonymi podczas badan homologacyjnych.

3. Przepisy § 3 ust. 3 stosuje si¢.

4. Dla pojazdéw silnikowych wyposazonych w poktadowe systemy diagnostyczne do kontroli emisji
zanieczyszczen gazowych OBDII/EOBD konieczne jest sprawdzenie, czy w badanym pojezdzie prawidlowo
dziata kontrolka MIL, wszystkie procedury (monitory) diagnostyczne sa wykonane oraz czy nie wystepuja
zarejestrowane kody usterek.

5. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych wykonujemy dla paliwa bazowego, jezeli pojazd jest wyposazony w
wigcej niz jeden uktad zasilania (wielopaliwowy) oraz dodatkowo pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) dla
zasilania gazem.

Ocena wynikéw pomiaru
§ 8. 1. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koncowe warto$ci pomiaréw zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodorow (CH) w spalinach oraz
wspolczynnika nadmiaru powietrza (lambda) przekraczaty wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt
2 1w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;

2) nie byly spetnione wymagania, o ktorych mowa w § 2 pkt 1;

3) wskazania czytnika informacji diagnostycznej dla systeméw EOBD wykazywaly jakiekolwiek kody
uszkodzen, wystgpowaly nieprawidtowosci w sygnalizacji kontrolki MIL oraz dziatanie byto niezgodne z
wymaganiami regulaminu EKG ONZ nr 83.05 (,,Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow w
zakresie emisji zanieczyszczen gazowych przez pojazdy w zaleznosci od wymagan paliwowych silnika™) dla
pojazdow dopuszczonych do ruchu.

2. Na wniosek wlasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiarow
lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

I11. Pomiar zadymienia spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie samoczynnym

Warunki pomiaru

§9. 1. Pomiar zadymienia spalin powinien by¢ dokonany dymomierzem optycznym wykorzystujacym w dziataniu
zjawisko pochtaniania promieniowania widzialnego (Swiatla) w gazach.

2. Pomiaru zadymienia spalin nie powinno si¢ dokonywaé¢ w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w
stopniu moggcym wptywac na wynik pomiaru. Temperatura otoczenia powinna by¢ wyzsza niz 0°C.



3. Przy przeprowadzaniu pomiaru w pomieszczeniu zamknigtym nalezy zapewni¢ skuteczng wentylacje
stanowiska pomiarowego albo stosowa¢ indywidualne wyciagi spalin o odpowiedniej wydajnosci.

§ 10. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspolczynnika absorpcji k (m-1). Jezeli dymomierz jest
wyposazony w wigcej niz jedng sonde, przy pomiarze nalezy zastosowa¢ sond¢ o $rednicy odpowiedniej dla
srednicy rury wydechowej badanego pojazdu zgodnie z zaleceniami instrukcji obstugi dymomierza.

§ 11. Pomiar powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

1) uktad wydechowy powinien by¢ calkowicie szczelny az do miejsca poboru spalin (sprawdzanie wizualne i
sluchowe);

2) dzwignia zmiany biegdw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

3) hamulec postojowy powinien by¢ wlaczony;

4) silnik powinien by¢ w stanie rownowagi cieplnej; w przypadkach watpliwosci dokonaé pomiaru temperatury
oleju silnika, ktéra nie powinna by¢ nizsza niz 60°C;

5) przed pomiarem uktad wydechowy powinien by¢ przedmuchany przez kilkakrotne nacisnigcie pedatu
przyspieszenia, a nastgpnie prace silnika przy podwyzszonej predkosci obrotowej w czasie okoto 1 minuty;

6) sonda dymomierza powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej mozliwie centrycznie, na gtebokos¢ co
najmniej réwna trzem $rednicom wewnetrznym rury;

7) przewody taczace sond¢ z dymomierzem powinny by¢ oryginalne o tej samej dlugosci, bez ostrych zagieé
mogacych powodowacé zaleganie sadzy lub ograniczenie przeptywu spalin;

8) przed pomiarem zadymienia nalezy sprawdzi¢ stabilno§¢ pracy silnika na predkosci biegu jatowego i
regulatorowej;

9) w silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar wykonuje si¢ w jednym wylocie.

Wykonanie pomiaru
§ 12. 1. Pomiaru zadymienia spalin dokonuje si¢ w sposob nastepujacy:

1) podczas pracy silnika na biegu jalowym nalezy w czasie mniejszym od jednej sekundy nacisna¢ pedat
przyspieszenia, tak aby uzyskaé pelny wydatek pompy wtryskowej;

2) pozycje pelnego wydatku nalezy utrzymaé¢ do momentu uzyskania przez silnik maksymalnej predkosci
obrotowej i zadziatania regulatora predkosci obrotowej;

3) zwolni¢ pedal przyspieszenia do uzyskania przez silnik predkosci obrotowej biegu jatowego.

2. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastgpujace po sobie, z tym ze po kazdym pojedynczym pomiarze
przerwa powinna zapewni¢ przewietrzenie komory pomiarowej, tak aby poprzedzajacy pomiar nie miat wplywu
na wynik nastgpnego. Pod uwage bierze si¢ tylko te zmierzone wartosci, ktore zostaly uzyskane z trzech
nastepujacych po sobie pomiardéw, nierdznigce si¢ od siebie o wiecej niz 0,50 m-1, a dla pojazdow
zarejestrowanych po 30 czerwca 2008 r. nierdznigce si¢ od siebie o wigcej niz 0,1 m-1.

3. Jako wynik koncowy pomiaru nalezy przyjac srednig arytmetyczng z pomiard6w z doktadnos$cig do 0,01 m-1.

§ 13. Dopuszcza si¢ pomiar zadymienia spalin wedtug skali procentowej Hartridge'a (HRT) i przeliczanie
uzyskanych warto$ci na wspotczynnik zgodnie z zamieszczong tabela.

Ocena wynikéw pomiaréw
§ 14. 1. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koncowa warto$¢ pomiaru zadymienia spalin przekraczala maksymalne wielkoS$ci ustalone odpowiednio w §
9 ust. 1 pkt 3 i pkt 3a 1w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;

2) uktad wydechowy nie spetniat wymagania, o ktérym mowa w § 11 pkt 1.

2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw
lub podaje si¢ je w zaswiadczeniu okreslonym w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.



TABELA ZAMIANY JEDNOSTEK SKALI PROCENTOWEJ HARTRIDGE'A [HRT] NA JEDNOSTKI
WSPOLCZYNNIKA k [m-1]

k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) K % (HRT)

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
0,02 1 0,55 21 1,23 41 2,19 61 3,86 81
0,05 2 0,58 22 1,27 42 2,25 62 3,99 82
0,07 3 0,61 23 1,31 43 2,31 63 4,12 83
0,09 4 0,64 24 1,35 44 2,38 64 4,26 84
0,12 5 0,67 25 1,39 45 2,44 65 4,41 85
0,14 6 0,70 26 1,43 46 2,51 66 4,57 86
0,17 7 0,73 27 1,48 47 2,58 67 4,74 87
0,19 8 0,76 28 1,52 48 2,65 68 4,93 88
0,22 9 0,80 29 1,57 49 2,72 69 5,13 89
0,25 10 0,83 30 1,61 50 2,80 70 5,35 90
0,27 11 0,88 31 1,66 51 2,88 71 5,60 91
0,30 12 0,90 32 1,71 52 2,96 72 5,87 92
0,32 13 0,95 33 1,76 53 3,04 73 6,18 93
0,35 14 0,97 34 1,81 54 3,13 74 6,54 94
0,38 15 1,00 35 1,86 55 3,22 75 6,97 95
0,41 16 1,04 36 1,91 56 3,32 76 7,49 96
0,43 17 1,07 37 1,96 57 3,42 77 8,15 97
0,46 18 1,11 38 2,02 58 3,52 78 9,10 98
0,49 19 1,15 39 2,07 59 3,63 79 10,71 99
0,52 20 1,19 40 2,13 60 3,74 80

Dzial V

Szczegdtowy sposob sprawdzania prawidlowosci przystosowania pojazdu do zasilania gazem podczas

Przepisy ogoélne

przeprowadzania okresowego badania technicznego pojazdu

§ 1. Dzial okresla sposob sprawdzenia prawidlowosci przystosowania pojazdu do zasilania gazem LPG, gazem
CNG lub gazem LNG, o ktorych mowa w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.

§ 2. Przed przystapieniem do wlasciwego sprawdzenia nalezy skontrolowac:

1) waznos$¢ protokotu oraz decyzji wydanej przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, zwanego
dalej ,,Dyrektorem TDT”, dotyczacej sprawnosci zbiornika lub butli do magazynowania gazu w pojezdzie;

2) poprawno$¢ oznakowania homologacyjnego elementow instalacji zasilania gazem (cecha ,,E” w kolku)
dotyczy instalacji zasilania gazem:



a) LPG dopuszczanej po raz pierwszy do ruchu po dniu 30 maja 1999 r.,
b) CNG dopuszczanej po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2003 r.,

¢) LNG w odniesieniu do wysokoci$nieniowej czgsci tej instalacji dopuszczanej po raz pierwszy po dniu 31
grudnia 2003 r.

— przed tymi terminami oraz dla niskoci$nieniowych elementoéw instalacji zasilania gazem LNG dopuszcza si¢
inne oznakowanie bezpieczenstwa,

3) zgodno$¢ danych identyfikacyjnych zbiornika z danymi zawartymi w protokole wydanym przez Dyrektora
TDT;
4) poprawno$¢ oznakowania autobusu ze wzgledu na zastosowany rodzaj paliwa.

Sposob sprawdzenia

§ 3. Kontrola rozmieszczenia i mocowania na pojezdzie elementéw instalacji zasilania gazem polega na
sprawdzeniu:

1) czy odpowiadaja one wymaganiom w tym zakresie, ustalonym w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia o
warunkach technicznych;

2) organoleptycznym prawidtowosci ich zamocowania.
§ 4. Kontrola stanu ogélnego instalacji zasilania gazem polega na sprawdzeniu:

1) czy zbiornik nie nosi $ladow uszkodzen, wgniecen, przerdbek, czy mocowanie zbiornika jest pewne i
gwarantujace, ze nie bedzie si¢ luzowat, obracatl, przesuwal, obcigzat lub naprezat instalacje zasilania gazem
oraz gwarantuje, ze nie nastapi kontakt metalu z metalem z wyjatkiem punktéw trwatego zamocowania;

2) czy przewody metalowe wysokiego ci$nienia sg prawidlowo uksztaltowane, bez zataman i otar¢, czy
przewody sztywne mocowane s3 w sposob zabezpieczajacy przed drganiem lub naprezaniem, prawidtowo
prowadzone, bez zalaman, w przejéciach ostonigte;

3) czy przewody elastyczne nie wykazuja pgknieé, uszkodzen lub sladow zestarzenia si¢ materiatu;

4) czy wszystkie potaczenia przewodow sa w miejscach dostepnych do przeprowadzania ogledzin i sprawdzenia
szczelnoSci;

5) czy nie wystepuje oszronienie plaszcza zewngetrznego zbiornika LNG, §wiadczace o nieszczelnosci zbiornika
wewngtrznego i przedostawaniu si¢ gazu do przestrzeni prozniowej;

6) czy na zbiorniku LNG umieszczona jest nalepka okreslajagca maksymalne cisnienie w zbiorniku;

7) czy na koncach przewodow niskiego cis$nienia i wentylacyjnych znajduja si¢ metalowe opaski odpowiednio
zaci$nigte;

8) czy w instalacji zasilania gazem CNG przed reduktorem znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik ci$nienia gazu
o posrednim przenoszeniu wskazan;

9) czy w instalacji zasilania gazem LNG w kabinie kierowcy znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik cisnienia
gazu w zbiorniku o posrednim przenoszeniu wskazan;

10) stanu technicznego przewodow elektrycznych, doprowadzajacych prad do elektrozaworow;

11) czy zawor wlewowy jest umieszczony w miejscu tatwo dostgpnym, umozliwiajgcym napetnianie zbiornikow
z zewnatrz pojazdu oraz zamontowany w sposob pewny, zabezpieczony przed obracaniem si¢ jak roéwniez
zanieczyszczeniem;

12) czy odprowadzenie gazu z zawordw bezpieczenstwa jest prawidlowe;
13) czy kanaty przewietrzajace sa drozne i nie byly poddane modyfikacji;

14) czy do instalacji zasilania gazem nie zostaty podtaczone inne urzadzenia, niewymagane do prawidtowego
dzialania silnika;

15) czy izolacja i ztacza przewodow elektrycznych gwarantuja wystarczajace zabezpieczenie przed iskrzeniem;

16) czy przewody doprowadzajace plyn z uktadu chlodzenia silnika do parownika nie sa popekane, a ich
polaczenia szczelne; czy z uktadu ogrzewania parownika nie ma wyciekdéw ptynu.
§ 5. 1. Kontrola szczelnoSci instalacji zasilania gazem polega na uzyciu elektronicznego detektora gazu w
miejscach polaczen przewodéw i elementdw instalacji zasilania gazem, gniazd zawordw bezpieczenstwa i
zaworOw napetniania oraz elektrozawordéw gazowych.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ wskazan na detektorze sygnalizujacych wyplyw gazu przy uruchomionym
albo wylaczonym silniku.

§ 6. 1. Kontrola dodatkowego zaworu bezpieczenstwa w instalacji zasilania gazem LNG polega na sprawdzeniu,
czy wylot gazu z zaworu zabezpieczony jest ostona winylowa koloru czerwonego.

2. W przypadku braku ostony stosuje si¢ § 6 ust. 3 rozporzadzenia.

§ 7. Kontrola rgcznego zaworu odcinajacego paliwo polega na sprawdzeniu miejsca jego zamocowania,
oznaczenia oraz mozliwo$ci operowania nim.



§ 8. 1. Kontrola dziatania automatycznego zaworu odcinajacego paliwo w instalacji zasilania gazem LNG
obejmuje:

1) uruchomienie silnika;
2) odlaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki sprawdzanego zaworu.

2. Po odfaczeniu zasilania cewki silnik powinien zatrzymac si¢.

§ 9. 1. Kontrola szczelnosci obudowy zbiornika i obudowy zaworéw w instalacji zasilania gazem LPG obejmuje:
1) pokrycie preparatem pienigcym miejsc potaczen obudowy zaworow;

2) wprowadzenie i uszczelnienie koncowki przewodu sprezonego powietrza do otworu przewodu
wentylacyjnego; jezeli sg dwa otwory, drugi otwor powinien by¢ szczelnie zatkany;

3) doprowadzenie spr¢zonego powietrza pod cisnieniem 0,01 MPa do otworu przewodu wentylacyjnego
obudowy zaworow.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ pgcherzykow powietrza ani widocznych odksztatcen elementow.

§ 10. 1. Sprawdzenie dziatania systemu detekcji gazu w przedziale zbiornika LNG polega na skierowaniu
niewielkiej strugi gazu (np. z pojemnika zapalniczki gazowej) bezposrednio na czujnik gazu.
2. Kontrolka sygnalizujaca nieszczelno$¢ umieszczona w kabinie kierowcy powinna si¢ zapalic.



Dzial I

WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROLI ORAZ WYTYCZNE DOTYCZACE OCENY USTEREK

PODCZAS PRZEPROWADZANIA DODATKOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU

Zalacznik 2

Tabela: przedmiot i zakres badania, czynnosci kontrolne, metody oceny stanu technicznego pojazdu oraz usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego za niezgodny z warunkami technicznymi

Przedmiot i zakres badania Metoda Usterki skutkujgce uznaniem stanu technicznego za Wytyczne dotyczace oceny usterek™
niezadowalajacy
4
1 2 3
UD upP UN

1. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, KTORY UCZESTNICZYE W WYPADKU DROGOWYM, W KTORYM ZOSTALY USZKODZONE ZASADNICZE ELEMENTY NOSNE KONSTRUKCJI
NADWOZIA, PODWOZIA LUB RAMY, LUB NOSZACEGO SLADY USZKODZEN ALBO KTOREGO STAN TECHNICZNY WSKAZUJE NA NARUSZENIE ELEMENTOW NOSNYCH KONSTRUKCJI POJAZDU,
MOGACYCH STWARZAC ZAGROZENIE DLA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1.1. Dodatkowa kontrola uktadu kierowniczego 1. Ogledziny czesci zewnetrznych uktadu Niedostateczny (zbyt maty) moment dokrecenia co
kierowniczego pojazdu ustawionego na kanale lub najmniej jednej ze sprawdzanych wyrywkowo $rub
1.1.1. Stan techniczny podniesionego za pomoca dzwignika. lub nakretek
2. Sprawdzenie wyrywkowe momentéw dokrecenia X X
potaczen srubowych kluczem dynamometrycznym..
1.1.2. Wartos$¢ skretnosci kot (réznicy kata skretu két Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym w 1. Niezgodna z wymaganiami warto$¢ skretnosci két
przy skrecie kota zewnetrznego o 20°) oraz obrotnice. Pomiar wykonuje sie w funkcji obrotéow w ktérgkolwiek strone X
maksymalnego kata skretu kot -prawidtowosé kota kierownicy.
montazu uktadu kierowniczego
2. Niezgodna z wymaganiami warto$¢ maksymalnego
kata skretu két w ktérakolwiek strone. X
1.1.3. Dziatanie mechanizmu wspomagajacego uktad Sprawdzenie na stanowisku kontrolnym, gdy kota 1. Brak zmiany oporu skretu két przednich przy
kierowniczy badanego pojazdu ustawione sg do jazdy na wprost, dziatajacym i niedziatajacym mechanizmie X
poprzez skrecanie két. wspomagajacym.
Uwaga: Sprawdzenie ptynnosci dziatania nalezy
wykonywac na obrotnicach lub przy kotach
uniesionych nad nawierzchnig stanowiska 2. Brak ptynnosci dziatania w catym zakresie skretu.
X




1.2. Dodatkowa kontrola zawieszenia

Sprawdzenie wyrywkowe momentéw dokrecenia
potaczen srubowych kluczem dynamometrycznym.

Niedostateczny (zbyt maty) moment dokrecenia co
najmniej jednej ze sprawdzanych wyrywkowo $rub
lub nakretek.

1.2.1. Pomiar skuteczno$ci ttumienia zawieszenia
(dotyczy tylko samochodu osobowego)

Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym w
urzadzenie do kontroli skuteczno$ci ttumienia
zawieszenia.

Uwaga:

- pomiary wykonuje sie po uprzednim
wyregulowaniu ci$nienia w ogumieniu do wartos$ci
nominalnej dla danego pojazdu;

- pomiary wykonuje sie dla pojazdu nieobciazonego, z
wyjatkiem masy kierujacego, oraz dla pojazdéw o
masie wiasnej mniejszej niz 900 kg, dla ktérych
dopuszcza sie obcigZenie tylnej osi masa réwnowazna
masie dwdch oséb.

1. Wyniki badan nie s3a zgodne z wymaganiami
podawanymi przez producenta pojazdu lub
producenta urzadzenia kontrolnego, o ile dziata
wedtug metody innej niz EUSAMA.

2. Wyniki badan sa niezgodne z zasadami oceny
wedtug metody EUSAMA:

a) stopien przylegania kota do podtoza jest mniejszy
niz:

- 15% dla pojazdu o masie wtasnej nie wiekszej niz
900 kg,

- 20% dla pojazdu o masie wtasnej wiekszej niz 900
kg i nie wiekszej niz 1500 kg,

- 25% dla pojazdu o masie wtasnej wiekszej niz 1500
kg,

b) wzgledna warto$¢ réznicy stopnia przylegania két
na tej samej osi jest wieksza niz 30% wartoS$ci
wiekszej, w przypadku gdy mniejszy stopien
przylegania kota na tej samej osi nie przekracza 35%,
c) bezwzgledna warto$¢ réznicy stopnia przylegania
kot na tej samej osi jest wieksza niz 15%, w
przypadku gdy mniejszy stopien przylegania kota na
tej samej osi przekracza 35%.

1.3. Dodatkowa kontrola ustawienia két jezdnych

1.3.1. Pomiar geometrii ustawienia kot przednich:

- pomiar kata pochylenia kota lewego i prawego,

- pomiar kata wyprzedzenia osi zwrotnicy kot lewego
i prawego,

- pomiar zbieznosci két,

- pomiar $ladowosci két,

- pomiar nieréwnolegtosci osi

Pomiary geometrii két jezdnych pojazdu wykonuje sie
na tawach pomiarowych stanowiska kontrolnego.

Uwaga:

- pomiary wykonuje sie po uprzednim
wyregulowaniu ci$nienia w ogumieniu do wartos$ci
nominalnej dla danego pojazdu,

- pomiary wykonuje sie przy takim stanie obcigzenia
pojazdu, dla jakiego producent pojazdu podaje
mierzone parametry,

- pomiary kata pochylenia két oraz zbieznosci k6t
wykonuje sie po uprzednim skompensowaniu
,bicia” kot

Niezgodnos¢ otrzymanych wynikéw pomiaréw z
warto$ciami parametréw dopuszczalnymi podczas
kontroli, podawanymi przez producenta pojazdu




1.3.2. Pomiar geometrii ustawienia két tylnej osi Jak wyzej. Jak wyzej. X X
(jezeli jest wymagana przez producenta pojazdu):
- pomiar kata pochylenia kota lewego i prawego,
- pomiar zbieznosci kot
Sprawdzenie dokumentu potwierdzajacego Brak dokumentu potwierdzajacego sprawnos$¢ X

1.4. Urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu

sprawno$¢ urzadzenia technicznego, wydanego przez
wtasciwy organ dozoru technicznego.

urzadzenia, wydanego po terminie wydania
skierowania na badanie.

2. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, W KTORYM DOKONANO ZMIAN KONSTRUKCYJNYCH LUB WYMIANY ELEMENTOW POWODUJACYCH ZMIANE DANYCH W DOWODZIE REJESTRACY]

ZASTRZEZENIEM ART. 66 UST. 4 PKT 5 1 6 USTAWY, Z WYLACZENIEM MONTAZU INSTALACJI DO ZASILANIA GAZEM

NYM Z

Ogledziny zewnetrzne, sporzadzenie opisu zmian, Dokonane zmiany nie spetniajg wymagan przepiséw X X
2.1. Badanie zgodno$ci dokonanych zmian z ustawa i ustalenie nieznanych lub nowych danych pojazdu (w ustawy i rozporzadzenia o warunkach technicznych.
rozporzadzeniem o warunkach technicznych przypadku, o ktérym mowa w art. 81 ust. 13 ustawy -
opinia rzeczoznawcy). Uwaga: W przypadku braku
danych, postepuje sie w szczegdtowy sposob
okreslony w dziale II.
3. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, KTORY MA BYC UZYWANY JAKO TAKSOWKA
1. Brak taksometru elektronicznego z waznym
3.1. Taks6wka Ogledziny. dowodem legalizacji, jezeli wystepuje. X
2. Brak gasnicy, apteczki, kota zapasowego lub kota
dojazdowego lub zestawu naprawczego. X
3. Swiatto , TAXI” nieprawidtowo podtaczone lub
umieszczone. X
4. Napisy niezwigzane z dziatalnoscia przewoznika
umieszczone na $wietle , TAXI”. X
4. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU SAMOCHODOWEGO UPRZYWILEJOWANEGO
1. Brak lub niedziatajace dZwiekowe sygnaly
4.1. Pojazd samochodowy uprzywilejowany Ogledziny. ostrzegawcze. X
2. Ostrzegawczy sygnat $wietlny nie dziata lub ma
nieprawidtowa barwe. X
3. Nieprawidtowa barwa lub napisy na pojezdzie X
4. Mozliwo$¢ wiaczenia sygnatéw dzwiekowych bez
wlaczenia sygnatéw swietlnych. X
5. Wlaczenie sygnatéw zalezy od potozenia
urzadzenia umozliwiajacego prace silnika. X




5. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU DO NAUKI JAZDY I POJAZDU DO PRZEPROWADZANIA EGZAMINU PANSTWOWEGO

1. Brak dodatkowego pedatu hamulca roboczego.
5.1. Pojazd do nauki jazdy i egzaminowania Ogledziny.

2. Brak dodatkowych lusterek wstecznych.

3. Brak kota zapasowego oraz apteczki

4. Nieogrzewana tylna szyba (w samochodzie

osobowym). X
5. Brak wymaganego oznakowania X
6. Brak innego szczeg6towego, dodatkowego

wyposazenia, w zaleznosci od rodzaju pojazdu. X

6. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU ODPOWIEDNIO PRZYSTOSOWANEGO LUB WYPOSAZONEGO ZGODNIE Z PRZEPISAMI O PRZEWOZIE DROGOWYM TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

1. Niespetienie odpowiednich wymagan dotyczacych

Ogledziny (warunki techniczne okre$laja przepisy konstrukcji i wyposazenia pojazdu typu FL, OX, AT,
zatgcznika B do umowy ADR). EX/II, EX/Ill, MEMU w zakresie:
- wyposazenia elektrycznego, X

- uktadu hamulcowego,

- zabezpieczenia przeciwpozarowego,

- ograniczenia predkosci,

- urzadzenia sprzegajacego dla przyczep (naczep).

2. Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnianie

wymagan uktadu przeciwblokujacego (ABS) X
odpowiednio kategorii 1 lub kategorii A (jezeli jest
6.1. Dodatkowe warunki techniczne wymagany). = - — —
3. Brak dokumentacji potwierdzajacej spelnianie
wymagan dla uktadu hamowania dtugotrwatego X

(zwalniacza),jezeli jest wymagany .

4. Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnianie
wymagan dla ogrzewacza kabiny kierowcy (jezeli jest X
zainstalowany).

5. Brak tachografu cyfrowego albo samochodowego
lub tachograf nie spetnia wymagan przewidzianych X
dla tego typu pojazdu.

6. Brak dokumentéw wydanych przez wiasciwy organ
dozoru technicznego potwierdzajacych sprawnosé X X
cystern lub zbiornikéw .

7. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, DLA KTOREGO OKRESLONO WYMAGANIA TECHNICZNE W PRZEPISACH USTAWY O PODATKU OD TOWAROW I USLUG, USTAWY O PODATKU DOCHODOWYM OD
0SOB FIZYCZNYCH, LUB USTAWY O PODATKU DOCHODOWYM OD 0SOB PRAWNYCH

Brak spelnienia warunkéw okreslonych w:

7.1. Dodatkowe warunki techniczne Ogledziny i pomiar. - art. 5a pkt 19a lit. a lub lit. b ustawy z dnia 26 lipca
1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych X
(Dz.U.z 2012 r. poz. 361, z p6zn. zm.) lub




- art. 4a pkt 9a lit. a lub lit. b ustawy z dnia 15 lutego
1992 r. o podatku dochodowym od 0séb prawnych
(Dz.U.z 2014 r. poz. 851, z p6zn zm.) lub

- art. 86a ust. 9 pkt 1 lub pkt 2 ustawy z dnia 11
marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug
(Dz.U.z2011r.Nr 177, poz. 1054, z pdzn zm.).

8. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE AUTOBUSU,

KTOREGO DOPUSZCZALNA PREDKOSC NA AUTOSTRADZIE I DRODZE EKSPRESOWE] WYNOSI 100 km/h

8.1. Charakterystyka techniczna pojazdu

Ogledziny i sporzadzenie za§wiadczenia, wedtug
zalacznika nr 6 do rozporzadzenia

1. Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnianie

wymagan dla zwalniacza (jezeli jest wymagany). X X
2. Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnianie

wymagan uktadu przeciwblokujacego (ABS) kat. 1 X X
(jezeli jest wymagany).

3. Siedzenia nie odpowiadaja wymaganiom przepiséw

rozporzadzenia o warunkach technicznych. X

4. Opony: brak oznaczen homologacyjnych na

zgodno$¢ z regulaminem nr 54 EKG ONZ. X X
5. Brak tachografu cyfrowego albo samochodowego o

zakresie dzialania min. 125 km/h. X

6. Stosunek maksymalnej mocy netto silnika do

dopuszczalnej masy catkowitej mniejszy niz 11 kW /t. X

6. Stosunek maksymalnej mocy netto silnika do

dopuszczalnej masy catkowitej mniejszy niz 11 kW /t. X

8. Brak przegrody zabezpieczajacej kierowce przed

uderzeniem z tytu. X

9. Brak urzadzenia zabezpieczajacego bagaz przed X X

przemieszczaniem sie w przestrzeni pasazerskiej.

9. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, DLA KTOREGO OKRESLONO DODATKOWE WYMAGANIA TECHNICZNE W MIEDZYNARODOWYCH POROZUMIENIA CH DOTYCZACYCH MIEDZYNARODOWEGO

TRANSPORTU DROGOWEGO

9.1. Dodatkowe warunki techniczne

Ogledziny, pomiary.

Brak spetnienia warunkéw okres$lonych w przepisach

wydanych na podstawie art. 30a ustawy z dnia

6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz.U.z 2013 r. poz. 1414, z p6Zn. zm.) odpowiednio

dla:

- tylnego urzadzenia zabezpieczajacego: niewtasciwe
mocowanie, ksztatt i rozmieszczenie jego
elementéw,

- bocznego urzadzenia zabezpieczajacego:
niewlasciwe mocowanie, ksztatt i rozmieszczenie
jego elementdéw,

- $wiatet awaryjnych: brak oznakowania
homologacyjnego,




- tylnych tablic wyrézniajacych
(odblaskowych/fluorescencyjnych): umieszczone w
nieprawidtowym miejscu, nieprawidtowa barwa, brak
oznaczenia homologacyjnego,

- uktadu hamulcowego: brak zwalniacza, gdy
wymagany, zwalniacz niekompletny, uszkodzony,
nieszczelny uktad chtodzenia, nier6wnomierny
przyrost sity hamowania, niezabezpieczone
potaczenia w uktadzie zwalniacza. Brak
automatycznej regulacji luzu szczek hamulcowych
(nie obowiazuje pojazdéw terenowych kategorii Nz i
N3 oraz tylnych hamulcéw pojazdéw kategorii M1i N1),
- tachografu cyfrowego albo samochodowego: brak
tachografu elektronicznego,

- urzadzen ograniczajacych predko$¢ jazdy: brak
ogranicznika, jezeli wymagany, brak tabliczki
ogranicznika, brak okres$lenia waznosci tabliczki
ogranicznika, naruszenie plomb zabezpieczajacych w
uktadzie ogranicznika,

- uktadu kierowniczego: brak lub niesprawny uktad
wspomagania, pekniecie mechanizmu lub wycieki
oleju, wadliwe potaczenie lub tarcie o inne elementy,
- lusterek wstecznych: brak wymaganych klas
lusterek wstecznych,

- $wiatel i urzadzen sygnalizacji Swietlnej:
niewlasciwe rozmieszczenie, niedziatajace lub
niekompletne zgodnie z dyrektywq Rady 76/756/EWG
z dnia 27 lipca 1976 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw paristw cztonkowskich odnoszqcych sie
do rozmieszczenia urzqdzen oswietleniowych i
sygnalizacji Swietlnej na pojazdach silnikowych i ich
przyczepach (Dz. Urz. WE L 262 z 27.09.1976, str. 1, z
pozn. zm.)13) lub réwnowaznym Regulaminem EKG
ONZ Nr 48.

10. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU WYPOSAZONEGO W BLOKADE ALKOHOLOWA

10.1. Dodatkowe warunki techniczne

Ogledziny

1. Widoczne uszkodzenia mechaniczne blokady

alkoholowe;j . X
2. Widocznie uszkodzone potaczenia elektryczne X
3. Brak waznego w dniu badania technicznego

dokumentu wystawionego przez producenta blokady X
alkoholowej lub jego upowaznionego przedstawiciela.

4. Mozliwos$¢ uruchomienia silnika pojazdu bez X

przeprowadzania badania na obecno$¢ alkoholu.




Zalacznik nr 3

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM POJAZDU /
ROADWORTHINESS CERTIFICATE

NR
(3) (data i miejsce badania)
Marka Typ Model pojazdu (5) Kategoria | (2) Numer rejestracyjny pojazdu i kraj
pojazdu rejestracji pojazdu
Rodzaj pojazdu Rodzaj badania, czynno$ci (1) Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) numer
nadwozia/podwozia/ramy

(7) WYNIK BADANIA POJAZDU Pozytywny/Positive (P)

Negatywny/Negative (N)

Data pierwszej rejestracji
7a granica

Data pierwszej rejestracji
w kraju

(4) Odczyt licznika przebiegu
pojazdu w momencie badania

- - (9) Dane identyfikacyjne stacji kontroli pojazdow, czytelny podpis
(8) Nastgpny termin badania do uprawnionego diagnosty i nr uprawnienia diagnosty

(6) Stwierdzone usterki i ich kategorie "

(czytelny podpis uprawnionego diagnosty
i numer uprawnienia diagnosty)




OBJASNIENIA DO WZORU (ktére nie musza byé umieszczone na wydruku):

A)

B)

0
D)

E)
F)

G)
H)

I)

9

K)

1)
2)
D

Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem z rejestru badan technicznych pojazdéw (zatacznik nr 8 do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r.

poz. 776, z p6ézn. zm.)). W przypadku wydania duplikatu zaswiadczenia do wczesniej nadanego numeru zaswiadczenia dodaje si¢
symbol ,,W”, co oznacza ,,wtornik”. Struktura numeru za§wiadczenia (badania technicznego pojazdu) powinna mie¢ nastepujaca
budowe:

XXXXXID/XXX/YYY/PI)/XXXXIIT) — dla podstawowej stacji kontroli pojazdow

XXXXXD/XXX/YYYI)/XXXXIII) — dla okregowej stacji kontroli pojazdow
Pigcioznakowy numer badania zaczynajacy si¢ z prawej strony, np. 00001.

II) Kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow:

XXX — wlasciwy wyroznik wojewodztwa 1 powiatu oznaczony wedtug przepiso6w dotyczacych rejestracji i oznaczania pojazdow
(dwie lub odpowiednio trzy litery),

YYY — numer stacji kontroli pojazdow,

P — staty element kodu rozpoznawczego podstawowych stacji kontroli pojazdow.

III) Czterocyfrowe oznaczenie roku, np. 2019.

O ile dane sg dostepne i zostaly ustalone na podstawie dowodu rejestracyjnego pojazdu (pozwolenia czasowego), $wiadectwa
zgodnosci WE, $wiadectwa zgodnosci, wyciagu ze $wiadectwa homologacji typu pojazdu, odpisu decyzji zwalniajacej z obowigzku
uzyskania $wiadectwa homologacji typu pojazdu, dopuszczenia jednostkowego pojazdu, decyzji o uznaniu dopuszczenia
jednostkowego pojazdu, $wiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu.

Whpisa¢ oznaczenie kraju rejestracji pojazdu zgodnie z norma ISO3166-1, alfa-2.

Po przeprowadzeniu badania technicznego pojazdu wypelnia si¢ przez wyrazne skreslenie tresci niemajacej w danym przypadku
zastosowania. W przypadku potwierdzenia przeprowadzenia czynnosci innych niz badanie techniczne pojazdu obydwa wyniki skresla
si¢ i wypelnia si¢ pole oznaczone * na drugiej stronie zaswiadczenia.

Dla pojazdu sprowadzonego z zagranicy data pierwszej rejestracji za granicg jest data pierwszej rejestracji.

Dla pojazdu nowego lub zarejestrowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przed dniem 1 pazdziernika 2004 r. data pierwszej
rejestracji w kraju jest datg pierwszej rejestracji.
O ile dotyczy i o ile dane sg dostepne — odczyt licznikow przebiegu pojazdu w momencie badania technicznego wraz z jednostkg miary.

Dane identyfikacyjne stacji kontroli pojazdéw powinny zawiera¢ co najmniej firme przedsigbiorcy oraz adres stacji kontroli pojazdow
przedsigbiorcy.

Stwierdzone usterki wraz z podaniem numeru zalacznika, numeru z kolumny pierwszej, odpowiedniego opisu usterki z kolumny
trzeciej oraz oceny z kolumny czwartej zatacznika nr 1 lub 2 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzordéw
dokumentoéw stosowanych przy tych badaniach.

Nalezy wpisywac przekroczone parametry administracyjne w zakresie mas, wymiaréw, naciskdw oraz ich warto$ci, ustalone dane
niezbedne do rejestracji pojazdu, stwierdzone niezgodno$ci z warunkami technicznymi pojazdow, zakres i1 opis stwierdzonych
niezgodnos$ci danych pojazdu, ograniczenia przy zezwoleniu na uzywanie pojazdu i jego termin, a takze informacje dotyczace
wyposazenia pojazdu w zamontowane urzadzenie techniczne z podaniem numeru i daty wystawienia protokotu i decyzji
dopuszczajacej urzadzenie do eksploatacji wydanej przez wiasciwy organ dozoru technicznego oraz informacje o braku w dowodzie
rejestracyjnym miejsca przeznaczonego na odpowiedni wpis, informacj¢ o pojezdzie konstrukcyjnie przystosowanym do ruchu
lewostronnego (z kierownicg umieszczong po prawej stronie pojazdu) albo pojezdzie konstrukcyjnie przystosowanym do ruchu
lewostronnego (z kierownica umieszczong po prawe;j stronie pojazdu), ktory zostat  nastgpnie przebudowany i przystosowany do
ruchu prawostronnego (z kierownicg umieszczong po lewej stronie pojazdu), oraz inne uwagi. W przypadku pojazdu wyposazonego w
blokade alkoholowa nalezy wpisywaé producenta, typ oraz numer seryjny urzadzenia na podstawie dokumentu kalibracyjnego.

Niepotrzebne skresli¢ oraz wpisaé potwierdzenie przeprowadzenia czynno$ci innych niz badanie techniczne lub spehienie
dodatkowych warunkéw technicznych. W przypadku badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 7 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) nalezy wpisa¢ odpowiednio:

— art. 5a pkt 19a lit. a lub b ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1387, z
pozn. zm.) lub

— art. 4a pkt 9a lit. a lub b ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 865, z
pozn. zm), lub

— art. 86a ust. 9 pkt 1 lub 2 ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. z 2018 r. poz. 2174, z p6zn. zm.).

UWAGA:

Na wzorze zaswiadczenia dopuszcza si¢ stosowanie w tle znakéw firmowych podmiotu prowadzacego stacje kontroli pojazdow, z
zastrzezeniem, ze barwa znakow i miejsce umieszczenia znakow nie pogorszy czytelnosci zaswiadczenia.



Zalacznik nr 4

(pieczatka stacji kontroli pojazdow)

DOKUMENT IDENTYFIKACYJINY POJAZDU
Zatgcznik do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym

L. INUIMET FEJESITACYJNY ... tevtteteneeseeteeteeteetesteste st eseese et e teebeeteseeseeseeseateebeeeesee s e e s e emeeEeeReeEeeEebe s emees e eseeEeabe ke e enseseentabeabeabeseenbeneensaneanen
2. Kra] POPIZEANIE] FEJESITACT ..vevvevriveitiitiitiieiett ettt te st e sttt e st e e e besbe st et e e e st eseebeebesbesbe s eabeseeaeebeebesae s enbeseesseteebeabesbe st e s enseseenears

BT NGV o (010 [0 oT=T o - OSSO SRRSO

6. IMOUEI NANAIOWY ...ttt ettt b st s e bbb e b et b e n et et ek n b e b et e s s et et et en e e b et e et et nes
A DY AT LT T =T T W TSRS
ST S (0To b=V o [0 : o 1 OSSPSR
LS IR 2o To oo 2 | OSSR
10, PrZEZNACZENIE ... vttt bbbkttt e bbb bbb e E e H bRk E e R R bbb
11 BANWEA NMAUWOZIA ...tttk h bbbt 8 e H bbb bbb e bbb bbbttt
2. IMIBSA WEASIIA ...ttt etttk ettt b et b et b e st e b e R e e e e s e £ e bt e E oAt e bR e e A e R e b e Rt b e Rt b e Rt eR e Rt et e et e nt et reneenenras kg

13. MakSYMAINga FAAOWIIOSE .....cueiviieiiiieietieeeti ettt ettt st et et e s e st e bt et e st e s b e se e st e st ese e b e e b e et e ne et et ene et e ebeebesbeebeneenbeseeneeneane kg
(konstrukcyjna — przewidziana przez producenta)

14. DOPUSZCZAING FAAOWINOSE .....veveeiieieietei ettt ettt b etttk e st b et et et e me e b e s e e e e me et et et be e ebenentenennas kg
(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)

15. Maksymalna masa CATKOWILA ..........ciiiiiiiiiiiiiiei i b e bbbt e e b s e bt e e b e e b nbeebn e kg
(konstrukcyjna — przewidziana przez producenta)

16. Dopuszczalna mMasa CAIKOWILA .......ccveviieiiiiiiiiene ettt et b bt e e r e ettt b e r e e e en e et e et kg
(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)

17. Liczba miejSC d0 SIEAZENTA/OZOTEIM .......ecueiiuieiiiiieie ittt bbbt b bbb bttt b e b e [
18. Liczba miejSc d0 STANIA/IEZENIA .....eeiviiiiiiieiiiiitieiesie ettt b e b b e bt e e [
19. Maksymalna masa catkowita ciggnigtej przyczepy (bez hamulca).........ccocvririiiriiiiiinii e kg
20. Maksymalna masa catkowita ciagnietej przyczepy (z hamulCem) ..........cccocvviiiiriiiiiiiiii e kg
21. Liczba 0SI/HCZDA KO ...vvviiiiiiiicic s Lo
22. ROZSEAW OST SKIAJNYCN ...ttt bttt e b bbb e e e e e st e b e e bt e b e eb et £estebeabeabesbeabeseenbeseeneabeee m
23. ROZStAW 08I tYINYCH 1-2-3 ...ttt ettt [ oo m
24, ROZSEAW KO 1.viitiiiiiiiiie ettt ettt et st e b et e s et bt be s be b et et e s e e st atesbenbe s e [ oo m
25. ROZMIAr OPON/NOSNIOSE OPOIL ....veuvitirteneeseetietesteetesteteseeseeseabessesbessessesseseaseabesbesbessenseeentabesbesbesbenens o kg
26. Maksymalny nacisk 0SI/grup 0Si PIZEANMIE].........ccuerueieeiiieie ettt bbb e b e e e s e ebeebenbe e kN

(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)

27. Dopuszczalny nacisk 0Si/grup 0Si PrZEANIEJ3) ......eerviveiiieiriiiiees ettt kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)

28. Maksymalny nacisk 0SI/grup 0Si tYINEJ L .......ciiiiiiieiii ettt ettt b et b e et b e bbb nae kN




(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)

29. Dopuszczalny nacisk 0SI/grup 0Si TYINEJ 13) ..ocuiiuiiiiiieiiiieieie ettt ettt te e be bbb et ra e e rearenae kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)
30. Maksymalny Nacisk 0Si TYINEJ 2 .....c.civiiiiiiieie ettt te bt s b et et atete e b et e sa e b et et reebeetearenaen kN
(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)
31. Dopuszczalny NACISK 0Si tYINE] 23) .....cveiireiiriiieeiec ettt kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)
32. Maksymalny Nacisk 0Si tYINEJ 3 .. .cviiiioiiiie ettt e bbbttt et b e e et teabesrenrenre kN
(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)
33. Dopuszczalny NACISK 0Si tYINE] 33) ....eveiireirieiieeie et kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)
34. PojemnoSE SKOKOWA SIINIKA ........oouiiiiiiiiiriiieec sttt e e r e e et re e ene cm?
35. Rodzaj SilNIKa/rodzaje PaliWa ........ccccviiieiiicecice et Lo,
36. Rodzaj dopalacza KatalityCZNEGO .......c.eiviiiieieiiicieste sttt ettt et ettt st s e e aeebe s b e s b et et e s e st eteebeabe st et e s et eseeneens
37. Maksymalna moc netto silnika przy obrotach ... MINT e, kw
38. MiejSCe MOCOWANIA LADIICZKE .....vveviiiiietiiee bbbt bbbttt b ettt ene s
39. Miejsce wybicia numeru VIN lub nadwozia (POWOZIA/TAMY)™ .....c.oceiiiiiiieiseenee et
A0, DIUZOSE™™ .ottt b et bbb bR R R bR R R e R E bbbt b bt m
Y310 o 1] R USSR m
42, WYSOKOSE .ottt sttt ettt ettt ket h etk e st s bt et e ekt e Rt e e bt e At e e E e oAb SR £ et e AR £ oAb e eR £ oAb ek e oAb e ARt oAb e R e e R b e eh e et e Rt e b e Rt e b nbe e b nees m
G (o] S o] (0o (U] (o] | ISP
44. Dopuszczalna masa caltkowita ZeSpotu POJAZAOW .......oiuiiiiiiiiiiiiiei e s kg
45. Maksymalna masa calkowita ZeSpotu POJAZAOW ......c..ccviiiiiiiiiiniei e e kg
Uwagi
TP
) (nr i data opinii rzeczoznawcy samochodowego, jezeli jej Zadano)
.................................................................................................... e
OO

(data badania) (pieczatka identyfikacyjna (podpis, pieczatka imienna
uprawnionego diagnosty) uprawnionego diagnosty)

UWAGA:

W pozycjach niedotyczacych danego rodzaju pojazdu nalezy umiesci¢ znak ,,X”

* Niepotrzebne skresli¢

** W przypadku naczep nalezy dodatkowo podac; przez dtugos¢ rozumie si¢ odlegtos¢ migdzy osig sworznia siodtowego
urzadzenia sprzegajacego a tylnym obrysem

naczepy

*** Nalezy wymieni¢ dodatkowe wyposazenie pojazdu takie, jak np hak, urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu,
wyposazenie w instalacj¢ do zasilania gazem

1) Wariant/wersj¢ podac, o ile wystepuje

2) Wskaza¢ tylko jeden z podstawowych koloréw, np : biaty, zolty, pomaranczowy, czerwony, fioletowy, niebieski, zielony,

szary, bragzowy, czarny
3) Podkresli¢ warto$¢ najwicksza




Zalacznik nr 5

(pieczatka stacji kontroli pojazdow)
OPIS ZMIAN DOKONANYCH W POJEZDZIE

Zatacznik do zas§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym nr ..........
POJAZAU ..ot o0 nr rejestracyjnym

I. Opis zmian:

Ia. Odpowiednie zdjecia zmian:

II. Ocena dokonanych zmian*):

1. Dokonane zmiany sg zgodne z przepisami ustawy i rozporzgdzenia o warunkach technicznych.

2. Dokonane zmiany nie spelniaja wymagan przepiséw ustawy i rozporzadzenia o warunkach technicznych ze
wzgledu na: .........

1. Marka

3. Rodzaj
O o T 1 (T b2 | TSSO
5. PIZEZNACZENIC ...ttt a et ettt h e h e b et b ettt h et a e ettt sa et
6. KOLOT NAAWOZIAM¥) ...ttt ettt ettt et ettt et et e st e st et e eb e bt eb e e bt e bt bt eb e eheeb e bt e st eb e eb e eneesbebeebeene e ebeeaeenee
7. Masa wlasna ....................
8. Dopuszczalna tadownos¢
(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)

9. Dopuszczalna masa catkOWita POJAZAU .......coooivirieiiiieieiceeee ettt a ettt sentesae s sesrese e ee kg
(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)
10. Liczba miejsc siedzacych, wlaczajac Siedzenie KIETOWEY ... ... ..ottt sttt ettt
11. Liczba miejSc St0JaCYCh, JEZEI WYSIEPUIE ....eeueeueeuieuiiieieiestete et e sttt st et e bt stesbe s shesbesbe bt ese et estentenbensententenbenbentenaenbenbensens
12. Maksymalna masa calkowita ciggni¢tej przyczepy (z hamulcem) .. ... kg
13. Najwickszy dOPUSZCZAINY NACISK OSI ..cuveuveutiiiieieieieste ettt st sttt st heebeebe e st e st bt ebe e st es s et e st enbesbe e ensennenes kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi, na osi, dla ktorej jest najwiekszy)

14. P0jemMnNOSE SIINIKA/MOC NETO ....ecuerviiieriereeieieieereeesirteeteeeeteeseeseeseeseeseesteseeseess sseeseeseeseesssssesesseessesseseeseessessensesessensssens
15. Rodzaj silnika/rodzaj paliwa ..
160, DIIZOSC ettt ettt ettt ettt ettt e e et se et e e e e st e s s esa e e essessesae s e st e ss e sessassaasesse 2sessesseeseeseaseeseeseeseenseseensensens et e bensensesenten ea
17, SZEIOKOSC ...ttt ettt ettt h et eh bbbt e st e h bt et e st es b et e ket ea b e s he b ente b en b e eheebe b e beeheebeebeebenhe bt ebeereeben eebe e m
T8, WIYSOKOSE ..ottt ettt et it ettt ea b et ea b e ea e be b ea b e et en A4enbenten b et enbenbenteat e benbeebe b e bt ebeebenbebe ebenbens m
19, ROK PIOAUKC]T +ententitettetete ettt ettt sttt et st b et st b e bt e aeea bt e bt £ bt ebeebesb e bt ebeeae e bt e bt ebeeaeestententensente e testeneenbensentens
200, ettt h ettt et st a b ea b et et eaten b et eaten b ea b et e ke nten b e ek et e eheeheeken Shebeebeentententen s et enbentent et en b e et e ebe bt beebeebenbe bt et sbenben
IV. Uwagi:

.

(nr i data opinii rzeczoznawcy samochodowego, jezeli jej Zadano)
2.
(nazwisko i imig¢ oraz numer identyfikacyjny rzeczoznawcy samochodowego, firma)
3.
(tre$¢ opinii rzeczoznawcy samochodowego)
(data badania) (pieczatka identyfikacyjna (podpis, pieczatka imienna

uprawnionego diagnosty) uprawnionego diagnosty)

UWAGA:

W pozycjach niedotyczacych danego rodzaju pojazdu nalezy umie$cic¢ znak ,,X”.

*) Niepotrzebne skreslic.

**) Wskaza¢ tylko jeden z podstawowych kolorow, np.: biaty, zotty, pomaranczowy, czerwony, purpurowy / fioletowy, niebieski, zielony,
szary, brazowy, czarny.




Zalacznik nr 6

ZASWIADCZENIE
o przeprowadzonym badaniu technicznym autobusu, ktorego dopuszczalna predkosé
na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h

(pieczqtka stacji kontroli pojazdéw) Nr"
Marka Typ, model handlowy Rodzaj pojazdu Nr rejestracyjny
Nr identyfikacyjny (VIN) nr nadwozia / Data pierwszej rejestracji
podwozia / ramy
Rok produkcji .
0% procuxae)l Uwagi:
Predko$¢ maksymalna km/h
Maksymalna moc netto silnika kW
Liczba miejsc siedzacych
Maksymalna masa catkowita kg
Dopuszczalna masa catkowita kg
Dopuszczalny nacisk osi przedniej kN
Dopuszczalny nacisk osi tylnej 1 kN
Dopuszczalny nacisk osi tylnej 2 kN
Rozmiar opon kot osi przedniej
Rozmiar opon kot osi tylnej 1
Rozmiar opon kot osi tylnej 2
Wynik badania
ZAKRES BADANIA i
s 10/X Uwagi
1 22 3
Ogranicznik predkosci jazdy maks. 100 km/h
Migdzynarodowa homologacja
Uktad hamulcowy Zwalniacz elektryczny/hydrauliczny/inny”
Urzadzenie przeciwblokujace (ABS)
Potwierdzenie producenta o pozytywnym wyniku badania w zakresie stateczno$ci ruchu
Turystyczne
Pasy bezpieczenstwa na siedzeniach niezabezpieczonych
Siedzenia Zamocowanie pasOw bezpieczenstwa
Tabliczki informujace o obowiazku uzywania pasow bezpieczenstwa
Zabezpieczenie tylne miejsca kierowcy
Urzadzenia do mocowania bagazu
Migdzynarodowa homologacja
Glebokos¢ bieznika minimum 3 mm
Ogumienie
Wskaznik predkosci (km/h)
Wskaznik wytrzymatosci (kg)
Tachograf o zakresie pomiarowym minimum 125 km/h
Wskaznik stosunku maksymalnej mocy netto silnika do DMC nie mniejszy niz 11,0 kW/t
Termin nastgpnego okresowego badania technicznego autobusu do:
. . . . ) . 1. Spelnia warunki dodatkowe dla autobusu 100 km/h®
Na podstawie wyniku badania stwierdzono, ze pojazd: - - - .
2. | Nie spetnia warunkow dodatkowych dla autobusu 100 km/h™
Za$wiadczenie jest wazne 1/2 roku od daty wystawienia, tj. do:
(data badania) (pieczatka identyfikacyjna uprawnionego diagnosty) (podpis i pieczatka imienna uprawnionego diagnosty)

OBJASNIENIA:

*) Niepotrzebne skresli¢.

1) Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem z rejestru badan technicznych (zatacznik nr 8 do rozporzadzenia).
W przypadku wydania duplikatu zaswiadczenia, do wcze$niej nadanego numeru zaswiadczenia dodaje si¢ ,,D”, co oznacza
»duplikat”.

2) W kolumnie nr 2 — cyfra ,,1” — oznacza pozytywny wynik badania, cyfra ,,0” — oznacza negatywny wynik badania, litera
X’ —oznacza ,,Nie dotyczy”.




Zalacznik nr 7

(pieczatka stacji kontroli pojazdow) (miejscowosé, data)

ZASWIADCZENIE nr .............. *
o przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu przeznaczonego do przewozu niektorych
towar6w niebezpiecznych

MATKA ..o Typ, model handlowy .......ccccoiiiiiiii e
NI I€JEStIACYJNY weovvenrevrenierierienieeiereesieeeas Data pierwszej rejestracji za granica/w Kraju ............ccevvininieiinnninieeeeeeneeeene
Numer identyfikacyjny (VIN) lub nr nadwozia (POAWOZIA/TAMY ) ...c..ecvirverrereriiriieteseniinieereseeeeseeeseeseseseaeeessesseseeseessesseseessensesees
Kategoria pojazdu? ............ccoeveveeieeeeeeeeeeeeeenns ROAZA] POJAZAU .....eviviiniie et

1. ZGODNIE Z WYNIKIEM BADANIA:
1) Pojazd odpowiada warunkom technicznym okre$lonym w zalaczniku B do umowy ADR, z uwzglednieniem daty

pierwszej rejestracji pojazdu dla okreslonego w tym zatgczniku typu pojazdu:

FL ox | AT |Ex/1|EXxM | MEMU |?

2) Pojazd nie odpowiada warunkom technicznym okre$lonym dla wymienionych w tabeli typow?"

II. NASTEPNY TERMIN OKRESOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU DO DNIA:

I11. INFORMACJE DODATKOWE ¥ :

1) Cysterna/ elementy pojazdu — baterii / elementy pojazdu ,,MEMU™¥ spelniajg wymagania umowy ADR, co zostato
potwierdzone protokotem wiasciwego organu dozoru technicznego nr ...........cceecevveveereeneeneens dnia .o ,
waznym do dnia ..........oceeee

2) Zamontowany uktad dlugotrwalego hamowania (zwalniacz) spelnia wymagania badania typu ................. i posiada
skuteczno$¢ wystarczajacg dla jednostki transportowej o dopuszczalnej masie catkowitej ............................ ton >

3) Zamontowany uklad przeciwbloKujgacy Kate@OTil ........iririniniititiiit et et et e e e e e e e e enanans
4) Instalacja elektryczna w przedziale tadunkowym pojazdu:

LEX/II” lub ,EX/II” odpowiada /nie odpowiada® dodatkowym warunkom technicznym okreslonym w zatgczniku B
do umowy ADR dla materiatbw wybuchowych klasy pierwszej, grupy zgodnosci J.

IV. UWAGI:

(podpis i pieczatka imienna
uprawnionego diagnosty)




OBJASNIENIA:
* Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem z rejestru badan technicznych (zatacznik nr 8 do rozporzadzenia). W
przypadku wydania duplikatu zaswiadczenia, do wczes$niej nadanego numeru dodaje si¢ ,,W”, co oznacza ,,wtornik”.

) Kategoria pojazdu przyjeta na potrzeby homologacji (odpowiednio N1, N2, lub N3 dla pojazdow samochodowych i~ O1, O,
O3, lub Og dla przyczep i naczep).

2 Skresli¢ oznaczenia typow, ktorym pojazd nie odpowiada. Odpowiednio do wyniku badania uprawniony diagnosta stwierdza

w zaswiadczeniu, ze pojazd odpowiada warunkom technicznym podanym w zataczniku B do umowy ADR dla okreslonych w
tym zataczniku nastepujacych typow pojazdow:
1) ,,FL” — oznaczajacego:

a) pojazd przeznaczony do przewozu materialow cieklych o temperaturze zaptonu nie wyzszej niz 60°C (z wyjatkiem UN
1202 oleju napedowego zgodnego z normg EN 590:2013 + AC:2014, oleju gazowego i oleju opatowego lekkiego o
temperaturze zaptonu okreslonej w normie EN 590:2013 + AC:2014), w cysternach statych lub cysternach odejmowalnych
0 pojemnos$ci wigkszej niz 1 m? lub w kontenerach-cysternach lub cysternach przeno$nych o pojemnosci jednostkowej
wigkszej niz 3 m?

lub
b) pojazd przeznaczony do przewozu gazéw palnych w cysternach statych lub cysternach odejmowalnych o pojemnosci
wigkszej niz 1 m® lub w kontenerach-cysternach, cysternach przeno$nych lub wieloelementowych kontenerach do gazu
(MEGC) o pojemnosci jednostkowej wigkszej niz 3 m?,

lub

¢) pojazd-bateri¢ przeznaczony do przewozu gazoéw palnych o pojemnosci catkowitej wigkszej niz 1 m?,

d) pojazd przeznaczony do przewozu nadtlenku wodoru, roztwor wodny stabilizowany, o zawartosci nadtlenku wodoru
wyzszej niz 60% (klasa 5.1, UN 2015) w cysternach statych lub cysternach odejmowalnych o pojemnosci wigkszej niz
1 m? lub w kontenerach-cysternach lub cysternach przenosnych o pojemnosci jednostkowej wigkszej niz 3 m3,

2) ,,0X”:

a) pojazd zarejestrowany po raz pierwszy lub dopuszczony do ruchu przed 1 kwietnia 2018 r. dopuszczony jako pojazd OX
moze by¢ uzywany nadal do przewozu materialu UN 2015,

b) odnosnie do corocznego badania technicznego pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy lub dopuszczonego do ruchu
przed 1 kwietnia 2018 r. dopuszczonego jako pojazd OX moga by¢ stosowane nadal wymagania czesci 9 ADR
obowiazujace do 31 grudnia 2016 1.,

¢) $wiadectwo dopuszczenia pojazdu OX wedlug wzoru okreslonego w 9.1.3.5 zalacznika A do ADR, obowiazujace do
31 grudnia 2016 r., moze by¢ uzywane nadal,

3) ,,LAT” — oznaczajacego:

a) pojazd inny niz pojazd ,,EX/III”, ,,FL” oraz inny niz ,, MEMU?”, przeznaczony do przewozu towar6w niebezpiecznych w
cysternach statych, cysternach odejmowalnych o pojemnos$ci wigkszej niz 1 m3 lub w kontenerach - cysternach, cysternach
przeno$nych lub wieloelementowych kontenerach do gazu (MEGC) o pojemnosci jednostkowej wigkszej niz 3 m? lub

b) pojazd-baterig, inny niz pojazd ,,FL”, o pojemnosci catkowitej wigkszej niz 1 m?,

4) ,,EX/II” — oznaczajacego pojazd przeznaczony do przewozu materiatow wybuchowych i przedmiotow z materiatami
wybuchowymi (klasy 1),

5) ,, EX/III” — oznaczajacego pojazd inny niz pojazd ,,EX/II”, przeznaczony do przewozu materiatdw wybuchowych i przedmiotéw
z materiatami wybuchowymi (klasy 1),

6) ,,MEMU?” — oznaczajacego jednostke lub pojazd z zamontowang jednostka stuzace do wytwarzania materiatow wybuchowych
z towar6w niebezpiecznych, ktore nie s3 materialami wybuchowymi, i tadowania ich do otworow strzatowych. Jednostka
taka sktada si¢ z cystern, konteneréw do przewozu luzem, aparatury do wytwarzania, pomp oraz zwigzanego z nimi
wyposazenia. MEMU moze posiada¢ specjalne przedziaty tadunkowe na materiaty wybuchowe i przedmioty z
materiatem wybuchowym w sztukach przesytek,

albo stwierdza, ze nie spelnia tych wymagan dla zadnego z wymienionych w pkt 1-6 typdw pojazdow.

3 Odpowiednio do wyniku badania technicznego pojazdu uprawniony diagnosta podaje dodatkowo w za$wiadczeniu nastepujgce

informacje:

1) numer, dat¢ wydania i dat¢ waznosci protokotu wlasciwego organu dozoru technicznego, stwierdzajacego, ze cysterna(-ny) lub
elementy pojazdu-baterii / ,, MEMU” odpowiadaja warunkom technicznym podanym w zataczniku B do umowy ADR — w
przypadku okre§lonych w tym zataczniku cystern lub elementéw pojazdu-baterii;

2) dopuszczalng mase catkowita jednostki transportowej, dla ktorej wystarczajaca jest skuteczno$¢ ukladu hamowania
dhugotrwatego (zwalniacz) — w przypadku pojazdow samochodowych typu: ,,FL”, ,,0X”, ,,AT”, ,,EX/III”, ,MEMU”, dla
ktorych uktad hamowania dlugotrwatego (zwalniacz) jest wymagany na podstawie przepisow zalacznika B do umowy ADR,;

3) stwierdzenie, ze instalacja elektryczna w przedziale fadunkowym odpowiada dodatkowym warunkom technicznym okreslonym
w zataczniku B do umowy ADR dla materialow wybuchowych klasy pierwszej, grupy zgodnosci J wedtug umowy ADR —w
przypadku pojazdow ,,EX/IT” i ,,EX/III” przeznaczonych do przewozu tych materialow

4) Dla pojazdu-cysterny lub pojazdu-baterii, lub pojazdu ,, MEMU” podkresli¢ wlasciwa nazwg. W pozostatych przypadkach
skresli¢ cate zdanie.

5) W przypadku pojazdéw samochodowych, dla ktorych wymagany jest uktad hamowania dlugotrwalego (zwalniacz), wpisaé
wlasciwa warto$¢. W pozostatych przypadkach skresli¢ cate zdanie.

6) W przypadku pojazdu ,,EX/II” lub ,,EX/III” wlasciwe podkreslic. W pozostatych przypadkach skresli¢ cate zdanie.



Zalacznik nr 8

ZAKRES WYMAGANYCH DANYCH ZAMIESZCZANYCH W REJESTRZE
ZWIAZANYCH Z DOPUSZCZENIEM POJAZDOW DO RUCHU

1. Zalacznik okresla zakres wymaganych danych zamieszczanych w rejestrze.

2. W rejestrze zamieszcza si¢ nastepujace dane i informacje o wykonanych badaniach technicznych pojazdow i
innych czynnosciach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu:

1) nadanie kolejnego numeru w rejestrze,

2) data przeprowadzonego badania technicznego pojazdu,

3) marka/typ/model handlowy pojazdu,

4) numer rejestracyjny pojazdu/seria i numer dowodu rejestracyjnego,

5) numer identyfikacyjny pojazdu lub numer nadwozia/podwozia/ramy,

6) rodzaj pojazdu, rodzaj badania, wykonywane czynnosci,

7) data pierwszej rejestracji w kraju/za granica,

8) termin nastgpnego badania technicznego pojazdu,

9) wynik badania technicznego wraz z podaniem symbolu wyniku badania technicznego*,

10) numer uprawnionego diagnosty,

11) informacje dotyczace uiszczenia optaty ewidencyjnej (uiszczono/nie uiszczono),

12) rodzaj paliwa**,

13) dodatkowe informacje, np. wyposazenie w hak, urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu, instalacje
do zasilania gazem,

14) informacje o dokonanej korekcie — z podaniem: daty, numeru uprawnienia diagnosty dokonujacego zmian
oraz zakresu tych zmian,

15) warunki i ograniczenia dotyczace korzystania z pojazdu,

16) stwierdzone usterki wraz z podaniem numeru z kolumny pierwszej i trzeciej zatacznika nr 1 i/lub 2,
17) kategoria pojazdu,

18) oznaczenie kraju rejestracji,

19) odczyt licznikdw przebiegu pojazdu w momencie badania wraz z jednostka miary.

3. W przypadku wydawania zaswiadczenia o przeprowadzeniu badania technicznego pojazdu, nalezy ten fakt
oznaczy¢ symbolem ,,Z” w rubryce rejestru ,,Seria i numer dowodu rejestracyjnego” (numer za§wiadczenia
jest identyczny z numerem rejestru).

4. W przypadku pojazdow wyposazonych w instalacj¢ do zasilania gazem lub z zainstalowanymi urzadzeniami
podlegajacymi dozorowi technicznemu, nalezy poda¢ informacj¢ o dopuszczeniu urzgdzenia technicznego do
eksploatacji, podajac numer i date wystawienia protokotu oraz decyzji dopuszczajacej urzadzenie do
eksploatacji, wydanej przez wlasciwy organ dozoru technicznego

OBJASNIENIA:

* Symbole wyniku badania:

»P” — Pozytywny (P),

»N” — Negatywny (N) oraz w przypadku zatrzymania dowodu rejestracyjnego (pozwolenia czasowego) podaé
cyframi termin waznoS$ci zezwolenia na uzywanie pojazdu (np. 07.12.2009),

»X~ —nie dotyczy.

** Symbole rodzajow paliwa:

P —benzyna,

D - olej napgdowy,

M — mieszanka (paliwo-olej),

LPG — gaz skroplony (propan-butan),

CNG — gaz spre¢zony ziemny (metan),

LNG - skroplony schtodzony gaz ziemny,

H — wodoér,
BD - biodiesel,
E85 — etanol,

EE — energia elektryczna,
999 — inne.



Zalacznik nr 9

WZORY

pieczatek identyfikacyjnych uprawnionego diagnosty

oraz stacji kontroli pojazdow

SKP XXX/000 A
= Wzér pieczatki identyfikacyjnej
g uprawnionego diagnosty
XXX/D/0000 - N okregowej stacji kontroli
4 pojazdow
_ 20mm
SKP XXX/000/P 4
g Wzor pieczatki identyfikacyjnej
ABTE § uprawnionego diagnosty
o podstawowej stacji kontroli
XXX /D /0000 . r
Y pojazdow
20 mm
SKP XXX/000/P Wzér pieczatki identyfikacyjne;j
heccorE g uprawnionego diagnosty
acdefth | 2 podstawowej stacji kontroli
N pojazdéw wykonujacej niektore
XXX /D /0000 . .
badania z zakresu okrggowe;j
20 mm stacji kontroli pojazdéw
Uprawniony diagnosta E
inz. Jan Kowalski f, Wzor pieczatki imiennej
- uprawnionego diagnosty
P 30 mm

Przedsigbiorstwo Handlowo-Produkcyjne
PODSTAWOWA STACJA KONTROLI POJAZDOW

XXX/000
ABTE

85-001 Bydgoszcz ul. Jasminowa 100
tel. (52) 357-05-05

Wzér pieczatki okregowej stacji
kontroli pojazdow

AN

!

N

Przedsigbiorstwo Handlowo-Produkcyjne
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85-001 Bydgoszcz ul. Jasminowa 100
tel. (52) 357-05-05

Wzér pieczatki podstawowej
stacji kontroli pojazdoéw
wykonujacej niektore badania z
zakresu okregowej stacji kontroli
pojazdow




OBJASNIENIA:
1. SKP — skrot wyrazow Stacja Kontroli Pojazdow.
2. XXX/000, XXX/000/P — kody rozpoznawcze stacji kontroli pojazdow sktadajace si¢ z nastepujacych elementow:

XXX — wlasciwy wyroznik wojewodztwa i powiatu oznaczony wedlug przepisow dotyczacych rejestracji i oznaczania
pojazdow (dwie lub odpowiednio trzy litery),

000 — numer kolejny stacji kontroli pojazdow (dla stacji dziatajacych w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia — numer nadany
na podstawie dotychczasowych przepiséw),

P — staly element kodu rozpoznawczego podstawowych stacji kontroli pojazdow.
3. XXX/D/0000 — numer uprawnienia diagnosty sktadajacy si¢ z nastgpujacych elementow:

XXX — wilasciwy wyroznik wojewddztwa i powiatu oznaczony wedlug przepisow dotyczacych rejestracji i oznaczania
pojazdow (dwie lub odpowiednio trzy litery),

D — staty element numeru uprawnienia diagnosty, oznaczajacy: ,,diagnosta”,
0000 — kolejny numer diagnosty.
UWAGA: Numer uprawnienia diagnosty zostaje zachowany w przypadku:
1) zmiany uprawnienia diagnosty;
2) zmiany stacji kontroli pojazdow, na ktorej jest zatrudniony;
3) zmiany miejsca zamieszkania zwigzanej ze zmiang wlasciwos$ci miejscowej organu wydajacego uprawnienie diagnosty.
4. Przyktadowa nazwa, adres i numer telefonu stacji kontroli pojazdow upowaznionej do przeprowadzania badan technicznych
pojazdow.
5. Przyktadowe dane uprawnionego diagnosty.
6. Symbole rodzajow pojazdow:
A — motocykle i motorowery,
B — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z wylaczeniem motocykli i motorowerow,
C — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t do 16 t lub
CC — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,
D — autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,
T — ciagniki rolnicze,
E — przyczepy przeznaczone do taczenia z pojazdami silnikowymi, do ktorych jest upowazniona stacja kontroli pojazdow.
7. Symbole rodzajow badan:
a — autobusow, ktorych dopuszczalna predkosé na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h,
¢ — pojazdow przystosowanych do zasilania gazem

d — pojazdow =zarejestrowanych po raz pierwszy za granicg lub pojazdow nowego typu wyprodukowanych lub
importowanych w ilosci jednej sztuki rocznie,

e — pojazdéw skierowanych na badania techniczne przez organ kontroli ruchu drogowego lub staroste, dla ktorych
wymagane jest specjalistyczne badanie, oraz pojazdow, w ktoérych dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany
elementow powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym,

f— pojazdu marki ,,SAM” co do zgodnosci z warunkami technicznymi,
h — umieszczanie nadanych cech identyfikacyjnych pojazdu.



Zalacznik nr 10

SZCZEGOLOWY SPOSOB BADANIA MINIMALNEGO WYMAGANEGO POLA WIDZENIA W
LUSTERKU ZEWNETRZNYM (LEWYM WSTECZNYM) POJAZDU KATEGORII M1 O RODZAJU
SAMOCHOD OSOBOWY PRZYSTOSOWANEGO KONSTRUKCYJNIE DO RUCHU LEWOSTRONNEGO
(Z KIEROWNICA UMIESZCZONA PO PRAWEJ STRONIE POJAZDU)

§ 1. Szczegotowy sposdb badania minimalnego wymaganego pola widzenia, okreslonego w zalaczniku nr 13 do
rozporzadzenia o warunkach technicznych, dotyczy lusterka zewngtrznego (lewego wstecznego)
oznakowanego znakiem homologacji zgodnym z regulaminem EKG ONZ nr 46 seria poprawek 00 lub 01 lub
dyrektywa 71/127/ EWG oraz lusterka, ktoérego znak homologacji jest niewidoczny.

§ 2. Dla celéw niniejszego zatacznika:

1) ,,Pole widzenia” oznacza wycinek przestrzeni trojwymiarowej, ktory jest monitorowany za pomoca lusterka
zewnetrznego po lewej stronie pojazdu;

2) ,,Lusterko zewnetrzne (lewe wsteczne)” oznacza przedmiot wyposazenia lub cze¢sé, z wyjatkiem peryskopu,
zapewniajace widoczno$¢ do tytu po lewej stronie pojazdu przymocowane na zewnetrznej powierzchni
pojazdu.

§ 3.1. Podczas przeprowadzania badania powinny by¢ spelnione wymagania okre§lone w punkcie 3 dziatu I
zalacznika nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Lusterko zewnetrzne (lewe wsteczne) musi mie¢ mozliwos¢ regulacji.

3. Pomiaru pola widzenia nie powinno dokonywac¢ si¢ w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu
mogacym wplywaé na wynik pomiaru.

4. Pomiar pola widzenia wykonuje si¢ zgodnie z rysunkiem nr 1.

. Migjsce pomiarowe powinno by¢ poziome, o nawierzchni twardej i rowne;j.
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. Linie o szerokosci 50 mm wyznaczajace pole widocznosci z lewej strony pojazdu odzwierciedlajace poziomy
fragment jezdni, musza by¢ zaznaczone wewnatrz obszaru (minimalnego wymaganego pola widzenia na
poziomie podtoza) jak pokazano na rysunku nr 1.

7. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko witasciciel (kierowca) pojazdu i uprawniony
diagnosta prowadzacy pomiar.

8. W pojezdzie podczas badania powinien znajdowac si¢ tylko uprawniony diagnosta siedzacy po prawej stronie
na miejscu kierowcy.

9. Pojazd nalezy ustawi¢ kotami przedniej i tylnej osi rownolegle i stycznie do wewnetrznej linii pola widzenia.
10. Siedzenie kierowcy powinno by¢ ustawione w srodkowym zakresie regulacji wzdtuzne;.
11. Oparcie siedzenia kierowcy powinno by¢ pochylone do tylu pod katem 25 stopni od pionu mierzonym w osi
symetrii siedzenia.
12. Uprawniony diagnosta powinien siedzie¢ na miejscu kierowcy oparty plecami o oparcie siedzenia, a jego
glowa oraz wzrok powinny by¢ skierowane na wprost rownolegle do podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu.
13. Na prawej bocznej szybie nalezy zaznaczy¢ rownolegle do podtoza potozenie oczu kierowcy.
14. Pojazd podczas badania powinien by¢ tak ustawiony, aby potozenie oczu kierowcy, o ktorym mowa w ust. 13,
znajdowato si¢ na wysokosci osi odniesienia prostopadtej do wzdtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu tak, jak
to pokazano na rysunku nr 1.
15. Po zajeciu miejsca kierowcy uprawniony diagnosta powinien tak regulowac¢ lusterkiem zewnetrznym (lewym
wstecznym), aby pole widzenia widoczne w lusterku umozliwiato kierowcy widzenie:
1) sprawdzianéw o wysokosci h (h = 50 mm + odleglos¢ oczu kierowcy od nawierzchni podioza)
umieszczonych na miejscu pomiarowym, jak pokazano na rysunku nr 1;
2) minimalnego wymaganego pola widzenia na poziomie podloza, jak pokazano na rysunku nr 1.
16. Sprawdzianem moze by¢ dowolny przedmiot o wymaganej minimalnej wysokosci.
17. W przypadku, kiedy uprawniony diagnosta obejmie wzrokiem w lusterku zewnetrznym (lewym wstecznym),
nie odrywajac przy tym plecéw od oparcia fotela, pole widzenia, o ktorym mowa w ust. 15, to wynik badania
uznaje si¢ za pozytywny.



Rysunek nr 1

Minimalne wymagane pole widzenia, ktére powinno by¢ widoczne w lusterku zewnetrznym (lewym
wstecznym)

polozanie oozu kerowicy

spravedzian

/ lewe lustarko pojazdu N\ A

\_Sprawdzian N\_5

Opis do rysunku

1. 0§ odniesienia;

2. podtuzna ptaszczyzna symetrii pojazdu;
3. wewngtrzna linia pola widzenia;

4. przednia linia pola widzenia;

5. zewnetrzna linia pola widzenia.



