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1. Definicja nadwozia samochodu 

Nadwozie samochodu jest uŨytkowŃ formŃ do przemieszczania ludzi, ğadunk·w 

lub usğug w spos·b odpowiedni do techniki budowy pojazdu i technologii transportu 

oraz przepis·w drogowych. 

Pojňcie forma uŨytkowa wynika z potrzeby speğnienia podstawowej zasady 

wzornictwa przemysğowego, polegajŃcej na zachowaniu zgodnoŜci formy z funkcjŃ 

i kryteriami estetycznymi. 

Przez formň nadwozia naleŨy tu rozumieĺ konstrukcjň przestrzennŃ o okreŜlonych 

ksztağtach i wymiarach, zdolnŃ do speğniania funkcji wymaganych przez uŨytkownika 

pojazdu. PodstawowŃ funkcjŃ samochodu osobowego jest przew·z ludzi oraz ich bagaŨu, 

z zachowaniem odpowiedniego poziomu komfortu i bezpieczeŒstwa, natomiast 

w przypadku samochod·w pochodnych funkcja ta ulega rozszerzeniu o przew·z towar·w 

lub Ŝwiadczenie usğug. 

Nadwozie samochodu osobowego skğada siň ze znacznej liczby czňŜci, kt·re wchodzŃ 

w skğad poszczeg·lnych podzespoğ·w (komplet·w) i zespoğ·w. Nadwozie, kt·re przeszğo 

wszystkie operacje technologiczne u producenta i ma wszystkie czňŜci skğadowe, okreŜla siň 

jako nadwozie kompletne. Podziağ nadwozia kompletnego na skğadniki zaleŨy od jego 

konstrukcji i przyjňtej technologii produkcji, ale zawsze moŨna w nim wydzieliĺ kadğub 

oraz elementy wykoŒczenia i wyposaŨenia (nadwozie nieuzbrojone i uzbrojone). 

2. Klasyfikacje i podziağy 

Wraz z rozwojem formy i konstrukcji nadwozi powstağy problemy zwiŃzane z ich 

nazewnictwem i klasyfikacjŃ. Zgrubny tradycyjny podziağ na nadwozia osobowe 

i ciňŨarowe, a nastňpnie na uniwersalne, specjalizowane i specjalne obecnie jest juŨ 

niewystarczajŃcy. Klasyfikacje i podziağy nadwozi samochod·w osobowych i pochodnych 

sŃ jedynie czňŜciŃ og·lnej problematyki klasyfikacji pojazd·w samochod·w. 

W r·Ũnych krajach sŃ stosowane r·Ũne nazwy oraz r·Ũne kryteria i cele podziağu. Inne 

podziağy stosujŃ konstruktorzy, a inne sğuŨŃ do cel·w handlowych, administracyjnych 

(rejestracja pojazd·w i przepisy celne) czy podatkowych. Sytuacjň jeszcze bardziej 

komplikujŃ r·Ũnice terytorialne, wynikajŃce z wymagaŒ, przyzwyczajeŒ i potrzeb danego 

regionu. 

Najwiňksze rozbieŨnoŜci wystňpujŃ miňdzy rynkiem amerykaŒskim a europejskim, 

natomiast producenci azjatyccy (gğ·wnie z Japonii i Korei Poğudniowej) odpowiednio 

r·ŨnicujŃ budowň nadwozi przeznaczonych na rynki USA, Europy i na rynek wewnňtrzny. 

Ustalenie jednolitej klasyfikacji jest wiňc trudne i wymaga r·wnoczesnego stosowania 
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bardzo wielu kryteri·w, uwzglňdniajŃcych poszczeg·lne cechy nadwozi. Do 

podstawowych kryteri·w naleŨy zaliczyĺ formň nadwozia, jego funkcjň oraz cechy 

struktury. 

KaŨda klasyfikacja czy podziağ ma wobec stanu rzeczywistego charakter wt·rny. 

Zawsze znajdŃ siň pojazdy, kt·re nie bňdŃ pasowağy do okreŜlonych poniŨej sektor·w 

handlowych. 

 

2.1. Podziağ samochod·w osobowych na sektory handlowe 

ZwiňkszajŃca siň liczba pojazd·w na Ŝwiecie zmusiğa producent·w do wprowadzenia 

podziağu pojazd·w samochodowych na sektory handlowe. Podziağ ten byğ wynikiem dziağania 

wolnego rynku. Poszczeg·lne sektory oznaczono kolejnymi literami alfabetu. Gğ·wnym 

czynnikiem przynaleŨnoŜci do jednego z pierwszych siedmiu sektor·w jest dğugoŜĺ cağkowita 

(L) pojazdu zwiŃzana bezpoŜrednio z nadwoziem. Kryterium pomocniczym jest pojemnoŜĺ 

skokowa silnika (Vs) i rozstaw osi pojazdu (S). Z uwagi, Ũe w danym nadwoziu montuje siň 

r·Ũnej wielkoŜci silniki, w podziale tym przyjňto najmniejszŃ wersjň silnikowŃ. 

Typowe sylwetki pojazd·w naleŨŃcych do powyŨszych sektor·w (w jednakowej 

podziağce) przedstawiono w Tabeli 2.1. 

Tabela 2.1 

Sektory 
DğugoŜĺ, pojemnoŜĺ skokowa 

silnika, przykğadowe samochody 

 

Samochody najmniejsze. L3,3 m, Vs 900 cm3, S 2,3 m 

Daewoo Tico, Daihatsu Cuore, Fiat Seicento, Suzuki 

Maruti, Opel Agila. 

Do tego sektora zaliczane sŃ takŨe samochody, kt·re nie 

speğniajŃ r·wnoczeŜnie obu tych kryteri·w, np. Rover 

Mini o dğugoŜci 3,05 m, ale wyposaŨony w silnik 1275 

cm3, oraz dğuŨsze pojazdy z mağymi silnikami, jak Fiat 

Panda (3,4 m; 770 cm3). 

 

L 3,6 3,8 m, Vs 1000 1200 cm3, S 2,4 2,5 m 

Fiat Punto, Ford Fiesta, Nissan Micra, Renault Clio, Opel 

Corsa  czy Volkswagen Polo. 

 

Samochody Ŝrednie mniejsze. 

L 4,0 4,2 m, Vs 1400 1600 cm3, S 2,5 2,6 m 

Volkswagen Golf, Ford Escort, Opel Astra, Mitsubishi 

Colt, Ford Focus  czy Lada Samara. 
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Samochody Ŝredniej wielkoŜci.  

L 4,3 4,5 m, Vs 1400 1600 cm3, S 2,6 2,7 m 

Audi A4, Opel Vectra, FSO Polonez, Nissan Primera 

i Volkswagen Vento. 

 

Samochody Ŝrednie wiňksze.  

L 4,5 4,6 m, Vs 1800 2000 cm3, S 2,7 2,8 m 

Fiat Croma, Ford Mondeo, Mazda Xedos 6, Mercedes-

Benz klasy C i Volkswagen Passat. 

 

Samochody duŨe.  

L 4,6 4,8 m, Vs>2000 cm3, S 2,8 2,9 m 

BMW serii 5, Citroen XM, Peugeot 605, Mercedes-Benz 

serii E i Toyota Camry. 

 

Samochody luksusowe.  

L 5 m, Vs>2800 cm3, S 2,9 3,0 m 

BMW serii 7, Jaguar XJ 6, Lexus LS 400, Mercedes-Benz 

klasy S oraz Rolls-Royce Silver Spirit. 

 

LiterŃ H jest oznaczony sektor samochod·w sportowych, 

kt·ry grupuje te pojazdy bez wzglňdu na dğugoŜĺ 

cağkowitŃ i pojemnoŜĺ skokowŃ stosowanego silnika. 

MieszczŃ siň tu zar·wno mağe pojazdy, jak np. Suzuki 

Cappucino, jak i potňŨny Jaguar XJS V12, Mercedes-

Benz SL (R 129), 

 

Samochody terenowe. Sektor r·wnieŨ bardzo 

zr·Ũnicowany pod wzglňdem wielkoŜci. 

Toyota Land Cruiser, Volkswagen Touareg, Volvo XC 

90, Jeep Cherokee 2,4. 

 

Samochody wyposaŨone w silniki wysokoprňŨne, bez 

wzglňdu na dğugoŜĺ cağkowitŃ i pojemnoŜĺ skokowŃ 

silnika. 

Audi A2 TDI, Citroen Saxo 1,5D, Mazda 323F 2,0TD. 

 

Pojazdy wielofunkcyjne, jak minivany, MPV (Multi 

Purpose Vehicle) czy APV (All Purpose Vehicle). 

Pontiac Trans Sport, Volkswagen Sharan. 
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2.2. Klasyfikacja nadwozi wedğug formy zewnňtrznej 

Najczňstszym podziağem formy zewnňtrznej nadwozia w ostatnich latach jest 

klasyfikacja wedğug liczby bryğ skğadajŃcych siň na sylwetkň nadwozia (rys. 2.1). Podziağ 

ten ma charakter og·lny i moŨe stanowiĺ pierwszy stopieŒ klasyfikacji. Nadwozia 

w postaci jedno-, dwu- i trzybryğowej sŃ w zasadzie jednoznaczne. Pewne kontrowersje 

moŨe budziĺ nadwozie dwuip·ğbryğowe, bňdŃce formŃ poŜredniŃ miňdzy nadwoziem dwu- i 

trzybryğowym. Przyjňto tu definicjň, Ũe nadwozie dwuip·ğbryğowe ma wystajŃcy segment 

tylny (zwykle kr·tszy niŨ w nadwoziu trzybryğowym), zaopatrzony w pokrywň otwierajŃcŃ 

siň wraz z oknem tylnym. 

 

Rys.2.1. Podstawowe formy nadwozi zamkniňtych 
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Drugi stopieŒ klasyfikacji tworzŃ trzy grupy form samochod·w osobowych (nadwozia 

zamkniňte, otwarte i mieszane; rys. 2.2). 

 

Rys.2.2. Klasyfikacja nadwozi samochod·w osobowych wg kryterium formy zewnňtrznej 
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2.3. Podziağ nadwozi wedğug przeznaczenia uŨytkowego 

 

Rys.2.3. Klasyfikacji nadwozi wedğug przeznaczenia 

2.3.1. Nadwozia zamkniňte 

Kareta to polskie okreŜlenie nadwozia zamkniňtego wyposaŨonego w dwa rzňdy 

siedzeŒ, mogŃcego wystňpowaĺ we wszystkich czterech formach zewnňtrznych i niemal 

wszystkich sektorach handlowych (z wyjŃtkiem sportowych). W karecie dwubryğowej 

rozr·Ũnia siň dwa rozwiŃzania tylnej Ŝciany nadwozia noszŃce angielskie nazwy. Za 

okreŜleniem fastback kryje siň tylna Ŝciana z niskŃ pokrywŃ bagaŨnika (lub silnika) 

umieszczonŃ pod stağym oknem tylnym. NazwŃ hatchback okreŜla siň nadwozie z tylnŃ 

ŜcianŃ zaopatrzonŃ w duŨŃ pokrywň obejmujŃcŃ okno tylne, zwanŃ potocznie tylnymi 

drzwiami (rys. 2.4), Nadwozie karety trzybryğowej z wyraŦnym segmentem tylnym nosi 

nazwň notchback (rys. 2.5). Karetň w formie dwuip·ğbryğowej przedstawiono na rysunku 

2.6. 

OkreŜlenie kareta jest rzadko uŨywane w naszym piŜmiennictwie. Spotyka siň 

natomiast nazwy obcego pochodzenia, jak sedan, saloon, berlina (dla mağych pojazd·w 

berlinetta}. Zdecydowanie niewğaŜciwe jest uŨywanie dla tego typu nadwozia nazwy 

limuzyna. 

OkreŜlenie limuzyna (rys. 2.7) oznacza obszerne, komfortowe i bogato wyposaŨone 

nadwozie zamkniňte, w kt·rym kierowca jest oddzielony od przedziağu pasaŨerskiego 

ŜciankŃ dziağowŃ. PasaŨerowie siedzenia tylnego majŃ duŨo miejsca na nogi, a w Ŝciance 

dziağowej mogŃ byĺ zabudowane takie ,,luksusy", jak telewizor i video czy chğodzony barek. 
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Rys.2.4. Kareta dwubryğowa ï hatchback (Daihatsu Charade) 

 

Rys.2.5. Kareta trzybryğowa ï notchback (Audi A6) 

 

Rys.2.6. Kareta dwuip·ğbryğowa (Hyundai Accent) 
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Rys.2.7. Limuzyna (Mercedes-Benz klasy S) 

Nadwozie uniwersalne sğuŨy do przewozu os·b i wiňkszej iloŜci bagaŨu niŨ np. kareta. 

CharakterystycznŃ jego cechŃ jest wagonowa forma tylnej czňŜci nadwozia oraz otwierana 

Ŝciana tylna o moŨliwie duŨych wymiarach. Nadwozie to jest zwykle silnie zunifikowane 

z karetŃ (zwğaszcza w czňŜci przedniej), ale ma wzmocnionŃ, a czňsto i wydğuŨonŃ tylnŃ 

czňŜĺ podğogi w celu zwiňkszenia ğadownoŜci i pojemnoŜci przestrzeni ğadunkowej (rys. 

2.8). Nadwozie uniwersalne w Polsce jest czňŜciej okreŜlane nazwŃ kombi, pochodzŃcŃ 

z jňzyka niemieckiego. Ten typ nadwozia w krajach anglojňzycznych okreŜlany jest jako 

station wagon lub estate, we Francji jako break, a we Wğoszech jako familiare lub 

giardiniera. 

 

Rys.2.8. Nadwozie uniwersalne (kombi) piňciodrzwiowe (Volkswagen Golf) 

Nadwozie wielofunkcyjne jest stosunkowo nowym typem, gdyŨ pierwsze takie 

pojazdy pojawiğy siň na rynku w 1984 roku (rys. 2. 9 ) . Funkcjonalnie nadwozie to stanowi 

dalsze rozszerzenie nadwozia uniwersalnego. Jest wyposaŨone w trzy rzňdy siedzeŒ i moŨe 

przewoziĺ 6 do 8 os·b, Charakterystycznymi cechami sŃ duŨa wysokoŜĺ wnňtrza 

i moŨliwoŜĺ r·Ũnego ustawienia poszczeg·lnych foteli, dziňki czemu zwiňksza siň 

funkcjonalnoŜĺ tego nadwozia. Dwa tylne rzňdy foteli sŃ ğatwe do skğadania lub wyjňcia, co 

uğatwia przew·z przedmiot·w o wiňkszych wymiarach. Specjalna konstrukcja 

pojedynczych foteli umoŨliwia ich obracanie lub wykorzystanie w postaci stolika czy 

leŨanki. 
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W literaturze anglojňzycznej stosowane sŃ okreŜlenia APV (All Purpose Vehicle) lub 

MPV (Multi Purpose Vehicle). 

 

Rys.2.9. Nadwozie wielofunkcyjne (MPV) jednobryğowe (Volkswagen Sharan 

Coupe ð to tradycyjne okreŜlenie mağego nadwozia zamkniňtego o jednej parze drzwi 

bocznych przeszğo pewnŃ ewolucjň i wsp·ğczeŜnie oznacza zamkniňte nadwozie samochodu 

o charakterze sportowym (rys. 2.10). Klasyczne coupe ma dwa peğnowartoŜciowe siedzenia 

przednie i dwa tylne o mniejszym komforcie (tzw. ukğad 2 + 2 ) , a czasami o mniejszych 

wymiarach (przeznaczone dla dzieci). Obecnie produkowane sŃ teŨ dwuosobowe nadwozia 

typu coupe oraz nadwozia o czterech (lub piňciu) miejscach peğnowartoŜciowych. 

 

Rys.2.10. Coupe dwubryğowe (Volkswagen Corrado) 

2.3.2. Nadwozia otwarte 

Kabriolet jest obecnie najpopularniejszym typem nadwozia otwartego. Przeznaczone 

do przewozu 4 lub 5 os·b nadwozie jest wyposaŨone w miňkki skğadany dach oraz 

opuszczane szyby boczne. Kabriolet jako konstrukcja pochodna od karety ma na og·ğ 

podobne ksztağty (rys. 2.11). Ze wzglňdu na inne obciŃŨenia, struktura noŜna kabrioletu 
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znacznie r·Ũni siň od nadwozia podstawowego. Segment dolny jest odpowiednio 

wzmocniony, w celu zapewnienia wğaŜciwej sztywnoŜci. Miňkki dach jest szczelny 

i ocieplany, co umoŨliwia cağorocznŃ eksploatacjň pojazdu, niezaleŨnie od warunk·w 

atmosferycznych. Aby zapewniĺ wiňksze bezpieczeŒstwo, w niekt·rych kabrioletach sŃ 

stosowane sztywne pağŃki ğŃczŃce Ŝrodkowe sğupki nadwozia. W droŨszych modelach dach 

jest skğadany za pomocŃ mechanizmu o napňdzie elektrycznym lub elektrohydraulicznym. 

 

Rys.2.11. Kabriolet (Rover 216) 

Roadster to anglojňzyczna nazwa dwudrzwiowego otwartego nadwozia o charakterze 

sportowym (rys. 2.12). Jest ono przeznaczone do przewozu dw·ch os·b, ale dawniej 

niekt·re modele wyposaŨone byğy w dodatkowe siedzenia. Miňkki skğadany dach 

o stosunkowo prostej konstrukcji (zwykle nie ocieplony) po zğoŨeniu mieŜci siň we wnňce 

za siedzeniami i jest przykryty pokrywŃ. W najprostszych rozwiŃzaniach dach jest 

cağkowicie odpinany. Szyby boczne sŃ opuszczane lub odejmowane. Dodatkowym 

wyposaŨeniem roadstera moŨe byĺ hardtop. W niekt·rych krajach do okreŜlenia takiego 

nadwozia stosowana jest nazwa spider. 

 

Rys.2.12. Roadster (Alfa romeo Spider) 
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Speedster to otwarte dwuosobowe nadwozie samochodu sportowego, 

charakteryzujŃce siň niskŃ i silnie pochylonŃ szybŃ przedniŃ (rys. 2.13).  Dodatkowym 

wyposaŨeniem jest cienki skğadany dach wykonany z nieprzemakalnego materiağu, 

stosowany w sytuacjach awaryjnych. Szyby boczne sŃ odejmowane wraz z ramkŃ lub 

w og·le nie sŃ stosowane. 

 

Rys.2.13. Speedster (Porsche 911) 

Torpedo to tradycyjne okreŜlenie otwartego nadwozia samochodowego, kt·re do 

wsp·ğczesnoŜci przetrwağo jedynie jako nadwozie niekt·rych wojskowych pojazd·w 

terenowych (rys. 2.14). Charakterystycznymi cechami takiego nadwozia sŃ odejmowane 

wraz z ramkami szyby boczne oraz moŨliwoŜĺ odkğadania pğaskiej szyby przedniej na 

pokrywň przedziağu silnika. Nadwozie to jest zwykle wyposaŨone w odpinany dach 

brezentowy o prostej konstrukcji. 

 

Rys.2.14. Torpedo (Jeep Wrangler) 
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Buggy to otwarte nadwozie mağego samochodu o charakterze rekreacyjnym. Ta stara 

nazwa odŨyğa w latach siedemdziesiŃtych w USA, gdzie pojawiğy siň pojazdy plaŨowe 

(beach buggy] o lekkim nadwoziu wykonanym z tworzyw sztucznych. Nadwozie tego typu 

zwykle nie miağo drzwi, a dach z nieprzemakalnego materiağu byğ wyposaŨeniem 

dodatkowym. W celu zwiňkszenia bezpieczeŒstwa stosowano rurowe pağŃki. Pojazdy 

z nadwoziami tego typu byğy produkowane w niewielkich iloŜciach takŨe w Europie przez 

mağe firmy wykorzystujŃce zespoğy pochodzŃce z innych pojazd·w (najczňŜciej 

Volkswagen ĂGarbus"). 

2.3.3. Nadwozia mieszane (kombinowane) 

Kabriolimuzyna jest nadwoziem powstağym z karety i charakteryzuje siň 

zastosowaniem miňkkiego skğadanego lub zwijanego dachu o szerokoŜci ograniczonej z obu 

stron bocznymi belkami nadokiennymi (rys. 2.15). Wszystkie drzwi boczne (2 lub 4) sŃ takie 

same, jak w karecie. 

 

Rys.2.15. Kombilimuzyna (BMW serii 3 Compact) 

Semi-kabriolet (p·ğkabriolet) to nadwozie otwartego samochodu osobowego, 

charakteryzujŃce siň odejmowanŃ czňŜciŃ sztywnego dachu, znajdujŃcŃ siň miňdzy 

ramownicŃ okna przedniego a sztywnym pağŃkiem bezpieczeŒstwa (rys. 2.16). Wymiary 

odejmowanej czňŜci dachu umoŨliwiajŃ umieszczenie jej w bagaŨniku lub za fotelami. 

 

Rys.2.16. Semi-kabriolet (Porsche 911 Tagra) 
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Landaulet to tradycyjna nazwa nadwozia powstağego w pierwszej dekadzie XX wieku, 

Nadwozie tego typu charakteryzuje siň sztywnym dachem w przedniej czňŜci i skğadanym 

miňkkim dachem obejmujŃcym tylnŃ czňŜĺ nadwozia. Wsp·ğczeŜnie nadwozia takie sŃ 

wykonywane jedynie na specjalne zam·wienia, do cel·w reprezentacyjnych. PodstawŃ do 

ich wykonania sŃ najwiňksze samochody osobowe o nadwoziach typu kareta lub limuzyna. 

2.3.4. Nadwozia pochodne uŨytkowe 

Furgon komorowy to nadwozie pochodne powstağe z poğŃczenia przedniej czňŜci 

nadwozia samochodu osobowego (do sğupka Ŝrodkowego) z zamkniňtŃ komorŃ ğadunkowŃ 

o zwiňkszonej wysokoŜci i szerokoŜci (rys. 2.17). Rozstaw osi jest zwykle powiňkszony 

o co najmniej 200 mm, dziňki czemu zwiňksza siň dğugoŜĺ tylnej, pğaskiej czňŜci podğogi, 

W tylnej Ŝcianie nadwozia sŃ umieszczone drzwi o duŨych wymiarach, kt·re umoŨliwiajŃ 

ğatwy zağadunek przedmiot·w o wiňkszych wymiarach, jak np, chğodziarki. Jako inny 

wariant stosowane sŃ jednoczňŜciowe drzwi unoszone do g·ry lub dwuskrzydğowe 

otwierane na boki. DuŨe wymiary wnňtrza umoŨliwiajŃ r·Ũnorodne wykorzystanie 

pojazdu, jak teŨ jego specjalizacjň. 

 

Rys.2.17. Furgon komorowy (Volkswagen Caddy) 

Pick-up to amerykaŒskie (lecz powszechnie przyjňte) okreŜlenie nadwozia 

pochodnego powstağego z poğŃczenia przedniej czňŜci nadwozia samochodu osobowego (do 

sğupka Ŝrodkowego) z otwartŃ przestrzeniŃ ğadunkowŃ (rys. 2.18). Klasyczne nadwozie typu 

pick-up ma stağŃ sztywnŃ przegrodň oddzielajŃcŃ kabinň kierowcy, a ksztağt tylnych 

bocznych czňŜci stanowi harmonijnŃ kontynuacjň bryğy przedniej czňŜci nadwozia. 

PrzestrzeŒ ğadunkowa ma pğaskŃ podğogň, z kt·rej wystajŃ jedynie wnňki tylnych k·ğ. 

Zağadunek uğatwia tylna klapa, kt·ra jest zawieszona zawiasowo na dolnej krawňdzi. 
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Otwiera siň ona cağkowicie lub moŨe byĺ podtrzymywana w poğoŨeniu poziomym, co 

powoduje niewielkie wydğuŨenie przestrzeni ğadunkowej. 

 

Rys.2.18. Pick-up (Skoda) 

3. Budowa nadwozi samochod·w osobowych 

3.1. Struktury noŜne 

Struktura noŜna stanowi kadğub nadwozia pojazdu. Zadaniem struktury noŜnej jest 

zapewnienie odpowiedniego przestrzennego usytuowania wszystkich gğ·wnych zespoğ·w 

i ukğad·w pojazdu oraz przenoszenie obciŃŨeŒ statycznych i dynamicznych, powstajŃcych 

w czasie ruchu i postoju samochodu. W samochodach osobowych sŃ stosowane dwa rodzaje 

struktur noŜnych: ramy noŜne i struktury samonoŜne. 

Ramy noŜne sŃ stosowane od momentu powstania samochodu osobowego, ale obecnie 

wiňkszoŜĺ wsp·ğczesnych pojazd·w to konstrukcje bezramowe, wykorzystujŃce samonoŜne 

struktury nadwozia. 

3.1.1. Ramy noŜne 

Ramy stosowane w samochodach osobowych moŨna podzieliĺ pod wzglňdem 

konstrukcyjnym na dwie podstawowe grupy. PierwszŃ stanowiŃ ramy niezaleŨne, czyli 

sztywne konstrukcje noŜne umoŨliwiajŃce umieszczenie na nich nadwozia, kt·re nie bierze 

udziağu w przekazywaniu obciŃŨeŒ (tzw. nadwozie nieniosŃce). 

DrugŃ grupň stanowiŃ ramy zespolone, zintegrowane z dolnŃ czňŜciŃ nadwozia. Takie 

nadwozie okreŜla siň jako p·ğniosŃce, poniewaŨ czňŜciowo bierze ono udziağ w przenoszeniu 

obciŃŨeŒ. . 

Dodatkowo wyr·Ũnia siň ramy pomocnicze (zwane teŨ czňŜciowymi lub niepeğnymi). 

Ramy tego rodzaju sŃ wykorzystywane do mocowania niekt·rych zespoğ·w mechanicznych, a 

nastňpnie poprzez elementy elastyczne sŃ przykrňcane do nadwozia. 
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W grupie ram niezaleŨnych rozr·Ũnia siň ramy: 

 podğuŨnicowe, 

 krzyŨowe, 

 centralne. 

Ramy krzyŨowe i centralne nie sŃ obecnie uŨywane, natomiast we wsp·ğczesnych 

samochodach osobowych, zwğaszcza terenowych, stosuje siň ramy podğuŨnicowe. Typowa 

rama podğuŨnicowa (rys. 3.1) skğada siň z dw·ch podğuŨnych belek noŜnych zwanych 

podğuŨnicami, kt·re sŃ poğŃczone kilkoma poprzeczkami (zwanymi czasem poprzecznicami). 

Do podğuŨnic i poprzeczek ramy sŃ zamocowane wsporniki i wieszaki, sğuŨŃce do 

mocowania poszczeg·lnych element·w mechanicznych i nadwozia. 

 

Rys.3.1. Rama podğuŨnicowa 

W grupie ram zespolonych wyr·Ũnia siň ramy: 

 pğytowe, 

 platformowe, 

 kratownicowe. 

Ramy pğytowe (zwane takŨe podğogowymi) sŃ pğaskimi elementami noŜnymi, 

skğadajŃcymi siň z wytğoczek podğogi samochodu i odpowiednich ksztağtownik·w 

usztywniajŃcych, wykonanych z blachy (rys. 3.2). Poszczeg·lne czňŜci sŃ ğŃczone spawaniem 

i zgrzewaniem w specjalnym przyrzŃdzie. WymaganŃ sztywnoŜĺ ramy pğytowej zapewniajŃ 

przetğoczenia podğogi oraz wzdğuŨne i poprzeczne usztywnienia podğogi majŃce przekroje 

zamkniňte. 

 

Rys.3.2. Rama pğytowa 
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Ramy platformowe sŃ bardziej rozbudowane przestrzennie niŨ ramy pğytowe. Poza 

czňŜciŃ podğogowŃ majŃ niekt·re elementy o wiňkszej wysokoŜci, zapewniajŃce usztywnienie 

konstrukcji (rys. 3.3). MogŃ to byĺ fragmenty Ŝcianek dziağowych, np. przegrody czoğowej 

lub tylnej, nadkoli lub rozbudowane do g·ry wsporniki zespoğu napňdowego i zawieszeŒ k·ğ 

jezdnych. WiňkszoŜĺ tych ram jest wykonana z element·w tğoczonych z blachy, ale 

stosowane sŃ r·wnieŨ elementy z rur, a nawet elementy odlewane ze stop·w lekkich. 

 

Rys.3.3. Rama platformowa 

Ramy kratownicowe sŃ rozbudowanŃ przestrzennie strukturŃ noŜnŃ wykonanŃ 

z cienkoŜciennych rur i ksztağtownik·w ğŃczonych spawaniem (rys. 3.4). Ramy tego rodzaju 

cechujŃ siň duŨŃ sztywnoŜciŃ i mağŃ masŃ, ale sŃ pracochğonne i kosztowne. Ramy te sŃ 

zwykle tak konstruowane, aby w poszczeg·lnych ich elementach nie wystňpowağo zginanie, 

lecz tylko rozciŃganie lub Ŝciskanie. 

 

Rys.3.4. Rama kratownicowa 
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W ostatnim okresie rozpowszechniğy siň ramy pomocnicze (czňŜciowe lub niepeğne). 

Ramy te sğuŨŃ do mocowania zespoğu napňdowego lub niekt·rych zespoğ·w podwozia, jak 

zawieszenia k·ğ jezdnych lub przekğadni kierowniczej. SŃ wykonywane z wytğoczek 

stalowych ğŃczonych zgrzewaniem i majŃ kilka punkt·w mocowania do struktury noŜnej 

nadwozia (rys. 3.5). Ramy tego rodzaju sŃ mocowane Ŝrubami poprzez elementy elastyczne, 

kt·rych zadaniem jest ograniczenie przenoszenia drgaŒ pochodzŃcych z zespoğ·w 

umieszczonych na ramie na nadwozie pojazdu. 

 

Rys.3.5. Rama pomocnicza a) rama przednia, b) rama tylna 

Zastosowanie ram pomocniczych jest wiňc korzystne z powod·w konstrukcyjnych 

i technologicznych, poniewaŨ powoduje: 

 - rozprowadzenie siğ skupionych w celu unikniňcia koncentracji naprňŨeŒ 

w poszczeg·lnych cienkoŜciennych elementach nadwozia, 

 skr·cenie czasu  montaŨu  pojazdu  na  linii  produkcyjnej  oraz uğatwienie 

ewentualnych napraw. 

3.1.2. Struktury samonoŜne 

W konstrukcjach wsp·ğczesnych samochod·w osobowych dominujŃ struktury 

samonoŜne. Wyr·Ũnia siň nastňpujŃce rodzaje tych struktur: 

 skorupowe, 

 szkieletowe, 

 mieszane. 

ZdecydowanŃ wiňkszoŜĺ struktur samonoŜnych stanowiŃ konstrukcje skorupowe (rys. 

3.6). SŃ one wykonane z odpowiednio uksztağtowanych element·w przestrzennych 

tğoczonych z cienkich blach i poğŃczonych w spos·b umoŨliwiajŃcy przenoszenie obciŃŨeŒ 

miňdzy tymi elementami. W skğad struktury skorupowej wchodzŃ zar·wno elementy 

wewnňtrzne, jak i poszycia zewnňtrzne. Do poğŃczeŒ zapewniajŃcych przenoszenie obciŃŨeŒ 
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zalicza siň spawanie, zgrzewanie i nitowanie, przy czym nitowanie nie jest obecnie 

stosowane. 

 

Rys.3.6. SamonoŜne nadwozie skorupowe 

WiňkszoŜĺ wsp·ğczesnych skorupowych nadwozi samonoŜnych jest wykonywana 

z cienkoŜciennych blach stalowych. Gğ·wnym sposobem ğŃczenia poszczeg·lnych wytğoczek 

jest zgrzewanie punktowe. Podczas ğŃczenia wytğoczek powstaje wiele przestrzeni 

zamkniňtych, kt·re usztywniajŃ strukturň jako cağoŜĺ. 

DrugŃ grupň struktur samonoŜnych tworzŃ konstrukcje szkieletowe. Struktury 

szkieletowe mogŃ siň skğadaĺ z ksztağtownik·w o r·Ũnych przekrojach i element·w 

tğoczonych z blachy, trwale ze sobŃ poğŃczonych. Taka rozbudowana przestrzennie struktura 

musi speğniaĺ wszelkie wymagania wytrzymağoŜciowe. CechŃ charakterystycznŃ konstrukcji 

szkieletowych jest to, Ũe w ich skğad nie wchodzŃ elementy poszycia zewnňtrznego 

i wewnňtrznego (rys. 3.7). Elementy te sŃ mocowane do szkieletu w spos·b nie gwarantujŃcy 

przenoszenia obciŃŨeŒ lub sŃ wykonane z materiağu o mağej sztywnoŜci, np. z tworzyw 

sztucznych. Struktury szkieletowe stosowano wczeŜniej do budowy nadwozi samochod·w 

osobowych i dostawczych umieszczanych na ramach noŜnych. 
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Rys.3.7. Struktura szkieletowa nadwozia samochodu 

W niewielu przypadkach powstajŃ samonoŜne konstrukcje mieszane, kt·re skğadajŃ siň 

czňŜciowo ze struktury skorupowej poğŃczonej ze strukturŃ szkieletowŃ. Taki model struktury 

jest wykorzystywany w budowie niekt·rych samochod·w sportowych. 

 

 

 

 

Rys.3.8. Szkielet nadwozia 
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a) b) 

 

Rys.3.9. Bezpieczny szkielet nadwozia samochodu a) Renault Clio II, b) Renault Laguna 

 

Rys.3.10. Szkielet samochodu Punto ze wzmocnionymi elementami konstrukcji nadwozia (elementy 

wzmocnione zaznaczone sŃ kolorem czerwonym) 
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3.1.3. Nazewnictwo element·w samochodu Renault Clio 
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