DYREKTYWA 2002/24/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 18 marca 2002 r.

w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych
i uchylajaca dyrektywe Rady 92/61/EWG

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczego6lnosci jego artykut 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

zgodnie z procedura ustanowiona w artykule 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1y

2)

3)

4)

Dyrektywa Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. w sprawie homologacji typu
dwu- lub trzykotowych pojazdéw mechanicznych® ustanowita dla Wspolnoty procedure
homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw mechanicznych, czegsci i
oddzielnych zespoléw produkowanych zgodnie z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w oddzielnych dyrektywach.

Przyjeto wszystkie poszczegolne dyrektywy, okres§lone w wyczerpujacej liscie uktadow,
czesci 1 oddzielnych zespotow regulowanych na szczeblu Wspolnoty.

Rozpoczgceie stosowania dyrektywy 97/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 czerwca 1997 r. w sprawie niektorych czgsci 1 danych technicznych dwu- lub
trzykotowych pojazdéw mechanicznych® umozliwia pelne zastosowanie procedury
homologacji typu.

Aby system homologacji typu mogt wihasciwie funkcjonowaé, koniecznym jest
wyjasnienie niektorych instrukcji administracyjnych i uzupetienie norm okreslonych w
zatacznikach do dyrektywy 92/61/EWG. Z tego wzgledu nalezy wprowadzié¢
zharmonizowane normy dotyczace w szczego6lnosci nadawania numerdéw §wiadectwom
homologacji typu, a takze zwolnien dla ponadlimitowych ilo$ci pojazdéow oraz dla
pojazdow, czesci 1 oddzielnych zespotéw zawierajacych rozwiazania technologiczne,

' Dz.U. C 307 E, 2 26.10.1999, str. 1.

*Dz.U. C 368, 220.12.1999, str. 1.

? Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 27 pazdziernika 1999 r. (Dz.U. C 154, z 5.6.2000, str. 50), wspolne
stanowisko Rady z dnia 29 pazdziernika 2001 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym) i
decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 lutego 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzgdowym).

* Dz.U. L 225, z 10.8.1992, str. 72. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2000/7/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 106, z 3.5.2000, str. 1).

°Dz.U. L 226,z 18.8.1997, str. 1.



5)

6)

7)

8)

9)

ktore nie sa jeszcze objgte uzgodnieniami wspdlnotowymi, w sposob taki jak w
podobnych normach dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich w zakresie homologacji pojazdow
mechanicznych i ich przyczep’.

Uwzgledniajac obecnie przyjete technologie, analiza czgsci i danych technicznych
pojazdow prowadzi do zachowania tych czgsci 1 danych technicznych wymienionych w
zataczniku I do niniejszej dyrektywy, poniewaz wszystkie inne nie sa odpowiednie do
celow regulacyjnych. Jednakze ze wzgledu na postep i rozwoj technologii, stosownym
bedzie przeanalizowanie innych czgsci i danych technicznych, w szczego6lnosci tych,
ktore zwigkszaja bezpieczenstwo, w celu dotaczenia ich do czg$ci i danych
technicznych juz wymienionych we wspomnianym zataczniku I.

Procedura zatwierdzania we Wspolnocie ma na celu umozliwienie kazdemu Panstwu
Czlonkowskiemu potwierdzenia, ze kazdy typ pojazdu zostal poddany kontroli
przewidzianej w odrgbnych dyrektywach i na tej podstawie wydano mu $§wiadectwo
homologacji. Procedura ma réwniez na celu umozliwienie producentom przygotowanie
$wiadectwa zgodnos$ci dla wszystkich pojazdéw odpowiadajacym zatwierdzonemu
typowi. Z chwila przyznania §wiadectwa pojazd mozna wprowadzi¢ na rynek, sprzedac¢
i zarejestrowac¢ w celu uzywania w catej Wspolnocie.

Ze wzgledu na fakt, ze Panstwa Cztonkowskie indywidualnie nie sa w stanie poprawic¢
w wystarczajacym stopniu dziatania wspdlnotowego systemu homologacji typu
pojazdéw, oraz ze ze wzgledu na skalg i wptyw proponowanych $rodkéw mozna tego
dokona¢ na szczeblu Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyjac¢ srodki zgodnie z zasada
subsydiarno$ci jak to okre$lono w artykule 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci okreslona w tym artykule, niniejsza decyzja nie wykracza poza
zakres niezbg¢dny do osiagnigcia tych celow.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy nalezy przyja¢ zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji'.

Ze wzgledu na przejrzystos$¢, wskazane jest uchylenie dyrektywy Rady 92/61/EWG i
zastapienie jej niniejsza dyrektywa,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

ROZDZIAL 1
Zakres i definicje
Artykut 1

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wszystkich dwu- lub trzykolowych pojazdow

mechanicznych, z kotami podwojnymi lub innymi, przeznaczonych do poruszania si¢ po
drogach oraz do czg$ci lub oddzielnych zespotéw takich pojazdow.

® Dz.U. L 42, z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostanio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/40/WE (Dz.U. L 203, z 10.8.2000, str. 9).
"Dz.U. L 184, 7 17.7.1999, str. 23.



Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do nastepujacych pojazdow:

a)
b)
c)
d)

e)
f)

)

h)

pojazdow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 6 km/h;
pojazdow przeznaczonych do obstugiwania przez pieszego;
pojazdow przeznaczonych do uzytku przez osoby fizycznie niepetnosprawne;

pojazdéw przeznaczonych do uzywania w zawodach sportowych, na drogach i poza
nimi;

pojazdoéw bedacych w uzyciu przed dniem wejscia w zycie dyrektywy 92/61/EWG;
traktorow 1 maszyn stosowanych w rolnictwie lub do podobnych celow;

pojazdoéw przeznaczonych gldwnie do uzytku rekreacyjnego poza drogami, majacych
kota umieszczone symetrycznie, z jednym kotem z przodu i dwoma kotami z tylu
pojazdu;

rowerdw ze wspomaganymi pedatami, wyposazonych w pomocniczy silnik elektryczny
o maksymalnej ciaglej mocy znamionowej réwnej 0,25 kW, ktérego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i w koncu spada do zera, gdy pojazd osiagnie predkos¢ 25
km/h lub wczesniej, jesli rowerzysta przestanie pedatowac,

ani do ich czgsci lub zespotow, chyba ze sa one przeznaczone do stosowania w pojazdach
objetych niniejsza dyrektywa.

Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do zatwierdzania pojedynczych pojazdow, chyba ze
Panstwa Cztonkowskie dokonujace takiego zatwierdzenia akceptuja homologacje typu czesci
1 oddzielnych zespoléw zgodnie z niniejsza dyrektywa, a nie na mocy odpowiednich
krajowych regulacji.

2.

a)

Pojazdy, o ktorych mowa w ust. 1, dzieli si¢ dalej na:
motorowery, to jest pojazdy dwukolowe (kategoria Lle) lub pojazdy trzykotowe
(kategoria L2e) o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h i
majace:

- w przypadku pojazdu dwukotowego, ktorego silnik:

- pojemno$é skokowa nie przekracza 50 cm’® w przypadku silnika ze
spalaniem wewngtrznym lub

- w przypadku silnika elektrycznego, maksymalna ciagta moc znamionowa
jest nie wigksza niz 4 kW;

- w przypadku pojazdu trzykotowego, ktorego silnik:



b)

3.

- pojemno$é skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika z
zaptonem iskrowym (dodatni) lub

- w przypadku innych silnikow ze spalaniem wewngtrznym, maksymalna
uzyteczna moc wyjsciowa nie przekracza 4 kW lub

- w przypadku silnika elektrycznego, maksymalna ciagla moc znamionowa
jest nie wigksza niz 4 kW;

motocykle, to jest pojazdy dwukotowe bez bocznej przyczepy (kategoria L3e) lub z
boczna przyczepa (kategoria L4e), wyposazone w silnik o pojemnosci skokowe;j
wigkszej niz 50 cm’, w przypadku silnika ze spalaniem wewnetrznym lub o
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h,

motocykle trzykolowe, to jest pojazdy posiadajace trzy kota umieszczone symetrycznie
(kategoria L5e), wyposazone w silnik o pojemnosci skokowej wiekszej niz 50 cm’, w
przypadku silnika ze spalaniem wewngtrznym lub o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h.

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ rowniez do pojazdéw czterokotowych, to jest do

pojazdoéw mechanicznych o nastgpujacych wlasciwos$ciach:

a)

b)

lekkie pojazdy czterokotowe, ktorych masa bez tadunku nie przekracza 350 kg
(kategoria L6e), nie wliczajac w to masy akumulatorow w przypadku pojazdow
elektrycznych, ktorych maksymalna predko$¢ konstrukcyjna nie przekracza 45 km/h
oraz

- ktorych pojemno$é skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika z
zaptonem iskrowym (dodatni) lub

- ktorych maksymalna uzyteczna moc wyjsciowa nie przekracza 4 kW, w
przypadku innych silnikéw ze spalaniem wewngtrznym lub

- ktorych maksymalna ciagla moc znamionowa jest nie wigksza niz 4 kW, w
przypadku silnika elektrycznego.

Pojazdy te powinny spetnia¢ wymagania techniczne stosowane do motorowerow
trzykotowych kategorii L2e, chyba Ze odrgbne dyrektywy stanowia inaczej;

pojazdy czterokolowe, inne niz te, o ktérych mowa w lit. a), ktérych masa bez tadunku
nie przekracza 400 kg (kategoria L7¢) (550 kg dla pojazdéw przeznaczonych do
przewozenia towardéw), nie wliczajac w to masy akumulatorow w przypadku pojazdoéw
elektrycznych i ktorych maksymalna moc uzyteczna nie przekracza 15 kW. Te pojazdy
nalezy uwaza¢ za motocykle trzykolowe i powinny one spelnia¢ wymagania techniczne
stosujace si¢ do motocykli trzykotowych kategorii L5e, chyba ze odrgbne dyrektywy
stanowig inaczej.

Artykut 2

Ilekro¢ w dyrektywie jest mowa o:



»typie pojazdu”, oznacza to pojazd lub grupe pojazdoéw (warianty), ktore:

a)

b)

c)

d)

e)

naleza do jednej kategorii (motorowery dwukotowe L1e, motorowery trzykotowe
L2e, itp., jak okreslono w art. 1);

sa wykonane przez tego samego producenta;

maja to samo podwozie, rame, ramg¢ pomocnicza, ptyt¢ podtogowa lub strukture,
do ktorej przymocowane sa gtdéwne czgsci;

maja zespol napedowy dzialajacy na tej samej zasadzie (spalanie wewngtrzne,
elektryczny, mieszany itp.);

maja oznaczenie tego samego typu nadane przez producenta.

Typ pojazdu moze obejmowaé warianty i wersje;

,odmianie”, oznacza to pojazd lub grupg pojazdéw (wersje) nalezace do tego samego
typu, w przypadku gdy:

a)
b)

c)

d)

g)

h)

)

maja one ten sam ksztatt nadwozia (podstawowe dane techniczne);

w grupie pojazdoéw (wersje) réznica masy w stanie gotowym do drogi migdzy
najmniejsza 1 najwigksza wartoscia nie przekracza 20 % warto$ci najmniejsze;j;

w grupie pojazdoéw (wersje) roznica w maksymalnej dopuszczalnej masie migdzy
najwigksza i najmniejsza wartoscia nie przekracza 20 % warto$ci najmniejsze;j;

maja one taki sam cykl pracy (dwusuw lub czterosuw, zapton iskrowy lub
wysokoprezny zapton samoczynny);

w grupie pojazdow (wersje) réznica w pojemnosci skokowej silnika (w przypadku
silnika ze spalaniem wewngtrznym) mi¢dzy najnizsza i najwyzsza wartoscia nie
przekracza 30 % warto$ci najnizszej;

maja taka sama ilo$¢ i takie samo usytuowanie cylindrow;

w grupie pojazdow (wersje) rdznica w mocy wyjsciowej silnika migdzy najnizsza
1 najwyzsza wartoscia nie przekracza 30 % wartosci najnizszej;

maja taki sam rodzaj pracy (silnikow elektrycznych);

maja taki sam rodzaj skrzyni biegéw (rgczna, automatyczna itp.);

,Wersji”, oznacza to pojazd tego samego typu i odmiany, ktéry moze jednak zawiera¢
dowolne wyposazenie, czg$ci lub uklady wymienione w karcie informacyjnej w
zataczniku I, pod warunkiem ze jest tylko:

a)

jedna warto$¢ podawana dla:



10.

11.

masy w stanie gotowym do drogi;

maksymalnej dopuszczalnej masy;

mocy wyjs$ciowej silnika;

pojemnosci skokowe;j silnika oraz
b) jeden zestaw wynikow badan podanych zgodnie z zatacznikiem VII;

,uktadzie”, oznacza to kazdy uktad pojazdu jak hamulce, urzadzenie kontroli emisji
spalin itp. podlegajacy wymaganiom ustanowionym w odrgbnych dyrektywach;

,oddzielnym zespole”, oznacza to urzadzenie, takie jak wymienny tlumik uktadu
wydechowego, podlegajace wymaganiom odrgbnej dyrektywy, stanowiace czgs$é
pojazdu, ktére moze uzyskiwa¢ oddzielnie zatwierdzenie typu, ale tylko w odniesieniu
do jednego lub wigcej okreslonych typow pojazdow, w przypadku gdy odrgbna
dyrektywa wyraznie przewiduje takie postgpowanie;

,»Czg8ci”, oznacza to urzadzenie, takie jak reflektor, podlegajace wymaganiom
oddzielnej dyrektywy, stanowiace czg$¢ pojazdu, ktore moze uzyskiwac zatwierdzenie
typu niezaleznie od pojazdu, w przypadku gdy odrgbna dyrektywa wyraznie przewiduje
takie postgpowanie;

,homologacji typu”, oznacza to procedurg, zgodnie z ktora Panstwo Czlonkowskie
zaswiadcza, ze dany typ pojazdu, uklad, oddzielny zespodt lub czgs¢ spelnia wymagania
techniczne okreslone w niniejszej dyrektywie lub odrebnych dyrektywach oraz badania
poprawnosci danych producenta, przewidziane w liscie podanej w zalaczniku I;

,podwojnych kotach”, oznacza to dwa kota umieszczone na tej samej osi, przy czym
odlegtos¢ migdzy srodkami ich powierzchni styku z nawierzchnia jest mniejsza niz 460
mm. Kota podwdjne nalezy uwazac za jedno koto;

,»pojazdach o mieszanym napgdzie”, oznacza to pojazdy o dwoch réznych systemach
napedu, na przyktad systemie elektrycznym i systemie cieplnym;

,producencie”, oznacza to osobg¢ lub podmiot odpowiedzialny wobec organu
zatwierdzajacego za wszystkie aspekty procedury homologacji typu i1 za
zagwarantowanie zgodnosci produkcji. Nie jest istotne, aby osoba lub podmiot
bezposrednio uczestniczyly we wszystkich etapach wykonywania pojazdu, czgsci lub
oddzielnego zespotu objetych procedura homologacji;

,stuzbie technicznej”, oznacza to organizacj¢ lub podmiot wyznaczony jako
laboratorium badawcze do wykonywania badan i kontroli z ramienia organu
zatwierdzajacego Panstwa Cztonkowskiego. Funkcje t¢ moze wykonywac¢ takze sam
organ zatwierdzajacy.

ROZDZIAL 11



Procedury przyznawania homologacji typu
Artykut 3

Wnioski o homologacj¢ typu producent sklada do organu zatwierdzajacego Panstwa
Cztonkowskiego. Do wniosku nalezy dotaczy¢ kartg informacyjna, ktorej wzor, w przypadku
homologacji typu pojazddw, jest okreslony w zataczniku II, a w przypadku homologacji typu
uktadow, oddzielnych zespotdéw lub czgsci znajduje si¢ w zataczniku lub dodatku do
dyrektywy dotyczacej odpowiedniego uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci, a takze inne
dokumenty wymienione w karcie informacyjnej. Wnioski dla danego typu pojazdu, uktadu,
oddzielnego zespotu lub czgs$ci mozna sktada¢ tylko w jednym Panstwie Cztonkowskim.

Artykut 4

1. Panstwo Cztonkowskie dokonuje homologacji pojazdoéw wszystkich typow, uktadow,
oddzielnych zespolow lub czesci, jesli spetnione zostana nastgpujace warunki:

a) typ pojazdu spelnia wymogi techniczne okreslone w odrgbnych dyrektywach i jest
wedlug opisu producenta zgodny z danymi przewidzianymi w liScie przedstawionej w
zalaczniku I;

b) uklad, oddzielny zespo6t lub czgs$¢ spelnia wymogi techniczne odpowiedniej odrgbnej
dyrektywy i jest wedtug opisu producenta zgodna z danymi w przewidzianymi w li§cie
przedstawionej w zalaczniku L.

2. Przed przeprowadzeniem homologacji typu, wlasciwe organy w Panstwie
Czlonkowskim, ktore dokonuja tych czynnosci, podejmuja wszelkie niezbedne kroki celem
upewnienia sig, je$li trzeba we wspolpracy z wilasciwymi organami w Panstwie
Czlonkowskim, w ktérym produkt jest wytwarzany lub sprowadzony do Wspdlnoty, ze
istnieje zgodnos¢ z przepisami zatacznika VI, aby nowe pojazdy, uktady, oddzielne zespoty
lub czg$ci produkowane, wprowadzane na rynek, oferowane do sprzedazy lub dopuszczane do
ruchu byly zgodne z zatwierdzonym typem.

3. Wiasciwe organy, o ktérych mowa w ust. 2, upewniaja sig, jesli trzeba we wspotpracy
z whasciwymi organami w Panstwie Cztonkowskim, w ktoérym produkt jest wytwarzany lub
sprowadzony do Wspolnoty, czy przestrzega si¢ przepisOw zalacznika VI.

4. W przypadku gdy do wniosku o homologacj¢ typu pojazdu jest dotaczone jedno lub
wigcej $wiadectw homologacji uktadu, oddzielnego zespotu lub czgéci wydanych przez jedno
lub wigcej Panstw Cztonkowskich, Panstwo Cztonkowskie dokonujace homologacji typu
pojazdu jest zobowiazane przyja¢ Swiadectwa i nie wykonywac badan, o ktérych mowa w ust.
1 lit. b), dotyczacych uktadow, oddzielnych zespotéw lub czgsci, ktdore maja homologacie.

5. Panstwo Czlonkowskie odpowiada za udzielone przez siebie homologacje typu
uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci. Wiasciwe organy w Panstwie Cztonkowskim,
przyznajace homologacj¢ typu sprawdzaja zgodnos¢ produkeji, w przypadku gdy jest to
konieczne we wspotpracy z tymi wtasciwymi organami innych Panstw Cztonkowskich, ktore
wydaty $wiadectwo homologacji typu uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci.



6. Jednakze jesli Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, ze pojazd, uktad, oddzielny zespot
lub czg$¢, pomimo iz zgodne z przepisami ust. 1 stanowia powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa drogowego, moze ono odmowi¢ udzielenia homologacji typu. W takim
przypadku Panstwo Cztonkowskie bezzwlocznie informuje o tym inne Panstwa Czlonkowskie
1 Komisjg, podajac uzasadnienie decyzji.

Artykut 5

1. Wilasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego wypetnia formularz homologacji typu
znajdujacy si¢ w zalaczniku III dla wszystkich typow pojazdow, dla ktorych dokonuje
homologacji typu i ponadto wpisuje wyniki badan w odpowiednich rubrykach formularza
zataczonego do formularza homologacji pojazdu, ktdérego wzor stanowi zatacznik VII.

2. Wilasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego wypetnia formularz homologacji typu
znajdujacy si¢ w zataczniku lub dodatku do kazdej odpowiedniej odrebnej dyrektywy, dla
kazdego typu uktadu, oddzielnego zespotu lub czesci, dla ktorych dokonuje homologacji typu.

3. Swiadectwu homologacji typu uktadu, oddzielnego zespotu lub czesci nadaje sie
numer zgodnie z metoda okreslona w zataczniku V, czg$¢ A.

Artykut 6

1. Wiasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego przesyta wiasciwym organom pozostalych
Panstw Cztonkowskich, w ciagu miesiaca, kopi¢ $wiadectwa homologacji typu, tacznie z
zatacznikami dla kazdego typu pojazdu, dla ktéorych dokonuje lub odmawia dokonania
homologacji typu.

2. Wiasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego przesyla co miesiac wlasciwym organom
pozostatych Panstw Cztonkowskich liste homologacji typu uktadu, oddzielnego zespotu lub
czesci, ktorych udzielil lub odmowit udzielenia w okresie tego miesiaca.

Ponadto, na wniosek wtasciwego organu drugiego Panstwa Czlonkowskiego, przesyta
bezzwtocznie kopig §wiadectwa homologacji typu tacznie z zatacznikami dla kazdego uktadu,
oddzielnego zespotu lub czgsci.

Artykut 7

1. Swiadectwo zgodnosci, ktorego wzor stanowi zatacznik IV-A, wypetnia producent dla
kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z typem, ktéry otrzymat homologacjg.
Swiadectwo zalacza sie do kazdego pojazdu. Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga
wnioskowaé, z co najmniej trzymiesigcznym powiadomieniem Komisji i innych Panstw
Czlonkowskich, ze wzgledow podatkowych lub celem wystawienia dowodu rejestracyjnego
pojazdu, aby $wiadectwo zgodnos$ci zawieralo szczegbdly inne niz te wymienione w
zataczniku IV-A, pod warunkiem Ze szczegoty te sa wyraznie podane w karcie informacyjne;.

Swiadectwo zgodno$ci wydaje si¢ w sposob zapobiegajacy jakiemukolwiek fatszerstwu. W
tym celu drukuje si¢ je na papierze z zabezpieczeniem w postaci kolorowej grafiki lub
znakow wodnych odpowiadajacych znakom identyfikujacym producenta pojazdu.



2. Swiadectwo zgodnosci, ktorego wzor stanowi zatacznik IV-B, wypetnia producent dla
kazdego nieoryginalnego oddzielnego zespotu lub czgsci wyprodukowanych zgodnie z
homologacja typu. Swiadectwa tego nie wymaga si¢ dla oryginalnych oddzielnych zespotow
lub czesci.

3. W przypadku gdy oddzielny zespdt lub czes¢, dla ktorej dokonuje si¢ homologacji
typu, wykonuje swoja funkcje lub wykazuje okreslone cechy jedynie w polaczeniu z innymi
cze$ciami pojazdu i z tego powodu zgodno$¢ z jednym lub wieloma wymogami mozna
sprawdzi¢ jedynie wowczas, gdy ten zatwierdzany oddzielny zespo6t lub czgé¢ dziata w
potaczeniu z innymi czg$ciami pojazdu, rzeczywistymi lub symulowanymi, nalezy
odpowiednio ograniczy¢ zakres homologacji typu tego oddzielnego zespolu lub czesci.
Swiadectwo homologacji typu dla oddzielnego zespolu lub czesci okresla wowczas
ograniczenia w ich stosowaniu i zawiera instrukcje montowania. Zgodnos$¢ z tymi
ograniczeniami i wymogami sprawdza si¢ przy zatwierdzaniu typu pojazdu.

4. Z zachowaniem ust. 2, posiadacz homologacji typu na oddzielny zespoét lub czgs¢,
udzielonego zgodnie z art. 4, jest zobowiazany do umieszczenia na kazdym takim oddzielnym
zespole lub czgs$ci wyprodukowanej zgodnie z homologacja, znaku swojej fabryki lub znaku
towarowego, stwierdzenia typu i, jesli odrgbna dyrektywa tak stanowi, znaku homologacji
typu okreslonego w art. 8. W tym ostatnim przypadku nie musi wypekia¢ $wiadectwa, o
ktérym mowa w ust. 2.

5. Posiadacz swiadectwa homologacji typu na oddzielny zespot lub czgsé, ktore, zgodnie
z ust. 3, zawiera ograniczenia w zakresie stosowania, musi dostarczy¢ szczegdlowe;j
informacji na temat tych ograniczen i poda¢, w stosownych przypadkach, instrukcje
montowania, dla kazdego wyprodukowanego oddzielnego zespotu lub czg¢sci.

6. Posiadacz $wiadectwa homologacji typu na oddzielny zespdt nieoryginalnego
wyposazenia, wydanego w zwiazku z jednym lub wieloma typami pojazddéw, dostarcza
szczegOlowej informacji umozliwiajacej identyfikacjg tych pojazdow.

Artykut 8

1. Pojazd wyprodukowany zgodnie z typem majacym homologacj¢ typu powinien mie¢
znak homologacji typu utworzony zgodnie sekcja 1, 3 1 4 numeru homologacji typu,
okreslonego w zataczniku V, czg$¢ A.

2. Kazdy oddzielny zespot i kazda czg$¢ wyprodukowane zgodnie z typem majacym
homologacje, powinny posiadaé, jesli odpowiednia odrgbna dyrektywa tak stanowi, znak
homologacji typu spelniajacy wymogi okre$lone w zalaczniku V, czg¢s¢ B. Numer
homologacji typu wymieniony w zalaczniku V, czg$¢ B, ust. 1 pkt 2 tworzy si¢ zgodnie z
sekcja 4 numeru homologacji typu okre§lonego w zataczniku V, czgs¢ A.

Informacj¢ zawarta w znaku homologacji typu mozna uzupetni¢ dodatkowa informacja
umozliwiajaca ustalenie niektérych parametrow szczegélnych dla danego oddzielnego
zespotu lub czgéci. Ta dodatkowa informacja powinna by¢, w stosownych przypadkach,
okreslona w odrgbnej dyrektywie w sprawie tych oddzielnych zespotéw lub czgsci.

Artykut 9



1. Producent jest odpowiedzialny za wykonanie kazdego pojazdu lub produkcje kazdego
uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci zgodnie z homologacja typu. Posiadacz homologacji
typu powiadamia wtasciwe organy w Panstwie Czlonkowskim, ktore wydaty homologacjg o
ostatecznym przerwaniu produkcji lub jakichkolwiek zmianach w informacji zawartej w
karcie informacyjne;.

2. Jesli whasciwe organy Panstwa Czlonkowskiego, o ktorych mowa w ust. 1, uwazaja,
ze tego typu zmiana nie pociaga za soba zadnej zmiany w istniejacym $wiadectwie
homologacji typu lub koniecznosci sporzadzenia nowego §wiadectwa, to stosownie informuja
one o tym producenta.

3. Jesli wlasciwe organy Panstwa Cztonkowskiego, o ktorych mowa w ust. 1,
potwierdza, ze zmiana informacji okreslonej w karcie informacyjnej uzasadnia nowa kontrolg
lub nowe badania, to odpowiednio informuja one o tym producenta i przeprowadzaja kontrolg
lub badania. Jesli kontrola lub badania pociagaja za soba zmiany w istniejacym $wiadectwie
homologacji typu lub konieczno$¢ sporzadzenia nowego $wiadectwa, organy te
powiadamiaja, zgodnie z art. 6, wlasciwe organy pozostalych Panstw Czionkowskich.

4. W przypadku gdy dane szczegdtowe zawarte w karcie informacyjnej do homologacji
typu pojazdu ulegly zmianie, producent przedstawia organowi zatwierdzajacemu
zrewidowane strony, wyraznie pokazujace charakter zmiany i1 dat¢ sporzadzenia
zrewidowanych stron. Jedynie w przypadku gdy zmiany dokonane w karcie informacyjnej
wymagaja zmiany jednej lub wielu pozycji w $§wiadectwie zgodnosci, okreslonych w
zataczniku IV (z wyjatkiem pozycji 19.1 145 - 51), zmienia si¢ numer referencyjny w karcie
informacyjne;j.

5. W przypadku gdy $wiadectwo homologacji typu traci waznos¢ w wyniku ostatecznego
przerwania produkcji typu pojazdu majacego homologacje¢ lub ukladu czy oddzielnego
zespotu lub czg$ci, majacych homologacje typu, wtasciwe organy w Panstwie Czlonkowskim,
ktore dokonaly tego zatwierdzenia, powiadamiaja w ciagu miesiaca wlasciwe organy w
pozostatych Panstwach Cztonkowskich.

Artykut 10

I. Jesli Panstwo Czlonkowskie, ktore wydato homologacje typu stwierdzi, ze pojazdy,
uktady, oddzielne zespoty lub czgsci nie sa zgodne z homologacja, to podejmuje ono
niezbgdne $rodki celem zagwarantowania ponownej zgodnosci produkcji pozycji
posiadajacych homologacje typu. Wlasciwe organy tego Panstwa Cztonkowskiego
powiadamiajg organy pozostatych Panstw Czlonkowskich o podjetych srodkach, ktore, jesli
potrzeba, moga obejmowac cofni¢cie homologacji typu.

2. Jesli Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, ze pojazdy, uktady, oddzielne zespoty lub
czgsci nie sa zgodne z homologacja typu, moze wystapi¢ z wnioskiem do Panstwa
Cztonkowskiego, ktore wydato homologacje, o sprawdzenie stwierdzonych
nieprawidlowos$ci. Panstwo Czlonkowskie, ktore wydato homologacje przeprowadza
konieczng kontrolg w ciagu sze$ciu miesigcy od dnia otrzymania wniosku. W przypadku
ustalenia braku zgodnos$ci, wlasciwe organy Panstwa Cztonkowskiego, ktore wydaty
homologacjg, podejmuja srodki, o ktorych mowa w ust. 1.



3. Wiasciwe organy Panstw Cztonkowskich informuja si¢ wzajemnie, w ciaggu miesiaca,
o kazdym cofnigciu homologacji typu i o powodach przyjgcia tego rodzaju srodka.

4. Jesli Panstwo Cztonkowskie, ktoére wydalo homologacj¢ typu kwestionuje
niezgodnos¢, o ktorej zostalo powiadomione, to Panstwa Czlonkowskie podejmuja proby
rozstrzygnigcia sprawy. Komisja powinna by¢ informowana o postgpach w sprawie i, jesli
potrzeba, przeprowadzi¢ odpowiednie konsultacje celem osiagnigcia porozumienia.

Artykut 11

Stanowiac wigkszoscia kwalifikowana na wniosek Komisji, Rada moze uzna¢ rownowaznos¢
warunkow lub przepisow w zakresie homologacji typu pojazdow, uktadéw, oddzielnych
zespoldw 1 czgéci ustanowionych niniejsza dyrektywa tacznie z odrgbnymi dyrektywami,
procedurami ustalonymi przepisami migdzynarodowymi lub przepisami panstw trzecich w
ramach porozumien wielostronnych lub dwustronnych migdzy Wspolnota a panstwami
trzecimi.

Artykut 12

Jesli Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, ze pojazdy, uktady, oddzielne zespoly lub czgsci
stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego, nawet jesli uzyskaly homologacje typu,
to moze ono, maksymalnie na okres sze$ciu miesigcy, zabroni¢ na swoim terytorium ich
sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzywania. Panstwo Czlonkowskie bezzwlocznie
informuje inne Panstwa Cztonkowskie i Komisjg, podajac powody swojej decyzji.

Artykut 13

Kazda decyzja dotyczaca odmowy lub cofnigcia homologacji typu, zakazu sprzedazy lub
uzywania pojazdu, oddzielnego zespotu lub czg$ci, podjgta zgodnie z przepisami
wdrazajacymi niniejsza dyrektywe, powinna zawiera¢ szczegdtowe uzasadnienie jej podjgcia.
Zostaje ona przedstawiona zainteresowanym stronom, ktére powinny by¢ jednocze$nie
poinformowane o S$rodkach zaradczych dost¢pnych zgodnie z przepisami prawa
obowiazujacymi w Panstwach Czlonkowskich i o ograniczeniach czasowych w stosowaniu
takich srodkow.

Artykut 14

1. Panstwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ i pozostate Panstwa Cztonkowskie o
nazwach i adresach:

a) organow wydajacych homologacje¢ typu i w stosownych przypadkach, dziedziny, za
ktoére sa odpowiedzialne;

b)  uprawnionych przez nie sluzb technicznych, okreslajac w zakresie jakich badan dana
stuzba ma uprawnienia. Podane stuzby musza spetnia¢ wymagania zharmonizowanych
norm w sprawie dziatania laboratoriow badawczych (EN 45001), podlegajacych
nast¢pujacym zastrzezeniom:

- producent nie moze mie¢ uprawnien jako stuzba techniczna z wyjatkiem
przypadku gdy przepisy odrgbnej dyrektywy wyraznie stanowia inaczej;



- do celdéw niniejszej dyrektywy, korzystanie przez stuzby techniczne ze sprzetu
pochodzacego ze zrddet zewngtrznych nie uwaza si¢ za dzialanie wyjatkowe, z
zastrzezeniem wydania zgody przez organ zatwierdzajacy.

2. Przyjmuje sig¢, Zze zgloszona stuzba techniczna spelnia wymagania zharmonizowanych
norm, jednakze w razie potrzeby Komisja moze zwréci¢ si¢ do Panstwa Cztonkowskiego z
prosba o dostarczenie dowodu na poparcie tego faktu.

Stuzby panstw trzecich zglasza si¢ jako uprawnione stuzby techniczne jedynie w ramach
dwustronnych lub wielostronnych porozumien migdzy Wspdlnota a panstwami trzecimi.

ROZDZIAL 111

Warunki zwigzane ze swobodnym przeplywem, tymczasowymi porozumieniami,
zwolnieniami i procedurami alternatywnymi.

Artykut 15

1. Panstwa Czlonkowskie nie zabraniaja wprowadzania na rynek, sprzedazy,
dopuszczania do ruchu lub uzywania nowych pojazdéw zgodnych z niniejsza dyrektywa.
Jedynie pojazdy zgodne z niniejsza dyrektywa mozna zglasza¢ do pierwszej rejestracji.

2. Panstwa Cztonkowskie nie zabraniaja wprowadzania na rynek, sprzedazy lub
uzywania nowych oddzielnych zespoldw lub nowych czgsci zgodnych z niniejsza dyrektywa.
Jedynie oddzielne zespoly lub czgsci zgodne z niniejsza dyrektywa moga by¢ wprowadzane
na rynek i sprzedawane po raz pierwszy do uzytku w Panstwach Czlonkowskich.

3. W drodze odstepstwa od ust. 11 2:

a) Panstwa Czlonkowskie moga zwolni¢ pojazdy, uktady, oddzielne zespoty i czesci
przeznaczone:

- do produkcji w matych seriach maksymalnie do 200 sztuk rocznie na typ pojazdu,
uktad, czgs$¢ lub oddzielny zespot;

- lub dla sit zbrojnych, organdéw wymiaru sprawiedliwos$ci, stuzb obrony cywilnej i
instytucji prac publicznych,

z obowiazku zgodno$ci z wymaganiami odrgbnych dyrektyw.

Pozostale Panstwa Czlonkowskie sa powiadamiane o tych zwolnieniach w ciagu
miesigca od ich przyznania. W ciagu trzech miesigcy powiadomione Panstwa
Czlonkowskie podejmuja decyzj¢ czy przyjmuja homologacje typu pojazdow, ktore
maja by¢ zarejestrowane na ich terytorium. Swiadectwo takiego zatwierdzenia typu nie
moze nosié nagtowka ,,Swiadectwo homologacji typu WE”;

b) $wiadectwa homologacji typu wydane na szczeblu krajowym przed 17 czerwca 1999 r.
pozostaja wazne w Panstwach Cztonkowskich wydajacych je, przez okres czterech lat



poczawszy od dnia, od ktéorego wymagana jest zgodnos$¢ krajowych przepisow
prawnych z odpowiednimi dyrektywami.

Ten sam okres obejmuje takze typy pojazdoéw, uktady, czesci lub zespoty zgodne z
krajowymi wymaganiami Panstw Cztonkowskich, stosujacych przepisy prawne inne niz
przepisy w zakresie homologacji typu obowiazujace przed wdrozeniem odpowiednich
dyrektyw.

Pojazdy objg¢te tym ostatnim zwolnieniem mozna w tym okresie wprowadza¢ na rynek,
sprzedawac 1 dopuszcza¢ do ruchu bez Zadnego czasowego ograniczenia ich uzywania.

Wprowadzanie na rynek, sprzedaz i uzywanie uktadow, oddzielnych zespotdéw i czgsci
do tych pojazdow nie majq ograniczenia w czasie.

4. Niniejsza dyrektywa nie ma wpltywu na prawo Panstw Czlonkowskich do
ustanawiania — zgodnie z Traktatem — wymogow, ktore uznaja one za konieczne do
zapewnienia ochrony uzytkownikow w okresie uzywania odpowiednich pojazdow, pod
warunkiem, ze nie pociaga to za soba wprowadzania zmian w pojazdach.

Artykut 16

1. W drodze odstgpstwa od przepiséw art. 15 ust. 1 1 2 oraz w granicach okre§lonych w
zataczniku VIII, Panstwa Cztonkowskie moga, w okreslonym czasie, rejestrowac i zezwoli¢
na sprzedaz lub dopuszczanie do ruchu nowych pojazdéw zgodnych z typem pojazdu, ktérego
homologacja nie jest juz wazna. Ta mozliwo$¢ ogranicza si¢ do okresu 12 miesigcy
poczawszy od dnia, w ktorym homologacja typu utracita swoja waznos¢.

Pierwszy akapit stosuje si¢ wylacznie do pojazdow, ktére znajdowaly sig¢ terytorium
Wspdlnoty i mialy wazne §wiadectwo zgodnosci, ktore zostatlo wydane, gdy homologacja
typu danego pojazdu byla jeszcze wazna, ale ktory nie zostat zarejestrowany lub
wprowadzony do ruchu przed utrata waznosci wymienionej homologacji.

2. Zanim przepisy ust. 1 zacznie si¢ stosowaé w stosunku do jednego lub wigkszej liczby
typow danej kategorii, producent powinien wystapi¢ z wnioskiem do wilasciwego organu
Panstwa Cztonkowskiego, ktorego dotyczy wprowadzenie do ruchu pojazdu tego typu.
Whniosek powinien zawiera¢ uzasadnienie techniczne lub ekonomiczne.

Wskazane Panstwa Cztonkowskie w ciagu trzech miesigcy podejmuja decyzje czy i w jakiej
ilo$ci przyjmuja dany typ pojazdu do rejestracji na swoim terytorium. Panstwo Cztonkowskie,
ktorego dotyczy wprowadzenie do ruchu takiego typu pojazdu ponosi odpowiedzialnos$¢ za
zapewnienie, zeby producent postgpowat zgodnie z przepisami zalacznika VIII. Panstwa
Czlonkowskie kazdego roku przesytaja Komisji listg¢ udzielonych zwolnien.

3. W zakresie dotyczacym pojazdow, czgsci lub oddzielnych zespotow zawierajacych
rozwiazania technologiczne lub koncepcyjne, ktore nie moga spetnia¢, ze wzgledu na ich
szczegblny charakter, jednego lub wigcej wymogow jednej lub wigcej odrebnych dyrektyw,
stosuje sig art. 8 ust. 2 lit ¢) dyrektywy 70/156/EWG.

ROZDZIAL IV



Procedura dostosowania do post¢pu technicznego
Artykut 17

Wszelkie zmiany konieczne do celéw dostosowania zatacznikow do niniejszej dyrektywy lub
przepisow dyrektyw odrgbnych, okre§lonych w zataczniku I, do postgpu technicznego
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura okreslona w art. 18 ust. 2.

Artykut 18

1. Komisj¢ wspomaga Komitet ds. dostosowania do postgpu technicznego, ustanowiony
art. 13 dyrektywy 70/156/EWG (zwany dalej ,,Komitetem”).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.
3. Komitet uchwala swoj regulamin.
ROZDZIAL V
Przepisy koncowe
Artykut 19
Dyrektywa Rady 92/61/EWG traci moc poczawszy od 9 listopada 2003 r. Odestania do
dyrektywy 92/61/EWG nalezy rozumie¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy i odczytywac
zgodnie z tabela korelacji z zalacznika IX.

Artykut 20

1. Przed 9 maja 2003 r. Panstwa Czlonkowskie zapewnia wejscie w zycie przepisOw
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych koniecznych do wdrozenia niniejsze;j
dyrektywy. Niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.

Przyjmujac te przepisy, Panstwa Czlonkowskie zapewnia, ze bgdzie w nich zawarte odestanie
do niniejszej dyrektywy lub takie odestanie bedzie towarzyszyto ich urzgdowej publikac;ji.
Panstwa Czlonkowskie ustala sposob zamieszczenia takiego odestania.

2. Panstwa Czlonkowskie stosuja przepisy, o ktorych mowa w ust. 1 akapit pierwszy
poczawszy od 9 listopada 2003 r. Jednakze, na wniosek producenta, dotychczasowy wzor
$wiadectwa zgodno$ci moze by¢ stosowany przez dalszych 12 miesigcy.

3. Od 9 maja 2003 r. Panstwa Cztonkowskie nie bgda zabraniaty pierwszego
wprowadzenia do ruchu pojazdow zgodnych z niniejsza dyrektywa.

4. Panstwa Cztonkowskie przekaza Komisji teksty najwazniejszych przepisow prawa
krajowego, ktore przyjmuja w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.



Artykut 21

Niniejsza dyrektywa nie uniewaznia zadnych homologacji typu przyznanych przed 9
listopada 2003 r., ani nie powstrzymuje przed przedtuzeniem takich homologacji zgodnie z
warunkami dyrektywy, na mocy ktorej byly one pierwotnie przyznane. Jednakze od 9
listopada 2004 r. $wiadectwa zgodnos$ci wydane przez producenta powinny by¢ zgodne ze
wzorem stanowiacym zatacznik I'V.

Artykut 22

W oczekiwaniu na harmonizacj¢ rejestracji i systemoéw podatkowych w Panstwach
Cztonkowskich w odniesieniu do pojazdéw objetych niniejsza dyrektywa, Panstwa
Cztonkowskie moga stosowa¢ krajowe systemy kodowania celem ulatwienia rejestracji i
opodatkowania na ich terytorium. Panstwa Czlonkowskie moga takze wnioskowac, aby
$wiadectwo zgodno$ci zostalo uzupetnione numerem kodu krajowego.

Artykut 23

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie w dniu jej publikacji w Dzienniku Urzedowym Wspolnot
Europejskich.

Artykut 24

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 marca 2002 r.

W imieniu Parlamentu
Europejskiego
P. COX M. ARIAS CA _ETE

Przewodniczqcy Przewodniczqcy

W imieniu Rady
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