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|dentyfikacja pojazdéw dla potrzeb systeméw POJAZD i CEP

WSTEP

Dwa niezalezne systemy POJAZD i CEP, dzialajace w Polsce na potrzeby systemu rejestracji,
znajdujg si¢ obecnie w fazie integracyjnej w ramach programu CEPIK 2.0, tzn. prac, ktére maja
zapewni¢ jednolity i bezpieczny przeptyw informacji dotyczacych pojazdow w obydwie strony za
pomoca aplikacji o nazwie roboczej ADSxP. System CEP zajmuje si¢, ogdlnie mowiac, szeroko
rozumiang centralng ewidencja pojazdow, system POJAZD zapewnia w przyblizeniu jednolity sposob
przygotowania informacji o pojezdzie 1 dystrybucji dowodu rejestracyjnego. Aby zapewnié
jednolito$¢ informacji identyfikacyjnej o pojezdzie w obu systemach stosuje si¢ podstawowa
klasyfikacje pojazdow oparta na tzw. identyfikatorze katalogowym ITS. Zostal on omdéwiony w
wydawnictwach Logistyka 2014. Katalog ITS 1 jego znaczenie dla systemu klasyfikacji pojazdu zostat
rowniez oméwiony w wydawnictwach Logistyka w poprzednim roku. W niniejszym artykule
omoéwione zostanie znaczenie prawidlowej identyfikacji pojazdu w kontekScie oznaczenia
identyfikacyjnego VIN, jego powigzania z nazwg producenta, marka, typem, modelem oraz problemy
zwigzane z r6znym rozumieniem oznakowan identyfikacyjnych, zapisow dokumentéw stosowanych
w Europie oraz Stanach Zjednoczonych Ameryki i w Kanadzie.

1. IDENTYFIKACJA POJAZDOW W PROCESIE REJESTRACJI

Pojazdy rejestrowane po raz pierwszy w kraju mozemy podzieli¢ na dwie grupy:

— pojazdy nowe rejestrowane na podstawie wyciggu ze $wiadectwa zgodno$ci typu (okoto 30 %
ogolnej liczby nowych wnioskow),

— pojazdy uzywane zarejestrowane po raz pierwszy za granica, rejestrowane na podstawie
dokumentow kraju poprzedniej rejestracji i dokumentdéw przygotowywanych przez stacj¢ kontroli
pojazdéw (okoto 70 % ogodlnej liczby nowych wnioskéw).

Pierwsza grupa jest identyfikowana, klasyfikowana i autoryzowana z udzialem systemu katalog
ITS. Sytuacja w tej grupie pojazdow jest zatem automatycznie kontrolowana przez system POJAZD.

W drugiej grupie bardzo wiele zalezy od prawidtowego wykonania czynnos$ci podczas pierwszego
okresowego badania technicznego pojazdu. Stacje kontroli pojazdéw nie s3 nadzorowane
bezposrednio przez jeden wspolny system informatyczny, lecz dokonuja przygotowania dokumentow
identyfikacyjnych przy pomocy niezaleznych aplikacji takich jak system PATRONAT. Zgodnie z
przepisami pozostawiaja one mozliwo$¢ 1 ocen¢ prawidlowosci wypeklienia dokumentow
uprawnionemu diagnoscie, cho¢ w kazdym z tych systeméw istnieje wiele rozwigzan
wspomagajacych identyfikacje, to maja one jednak charakter dobrowolny. Wiedza i do$wiadczenie
uprawnionego diagnosty ma tutaj decydujace znaczenie dla jakosci przygotowania informacji o
pojezdzie, ktére znajda si¢ potem w systemach POJAZD i CEP. Oczywiscie od wielu lat wydziaty
komunikacji z udziatem tzw. uproszczonej klasyfikacji generycznej katalogu ITS kojarzag dane z
dokumentéw identyfikacyjnych pojazdow przygotowywanych w stacjach kontroli pojazdéw z
identyfikatorami katalogowymi ITS, co niekiedy wymaga dodatkowych czynnosci sprawdzajacych i
wyjasniajacych.

W najblizszych latach w ramach aplikacji ADSxP podj¢te beda prace nad automatyzacja kontroli
jakosci danych wprowadzanych do wymienionych powyzej systeméw, niektore rozwigzania sg juz
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dzisiaj testowane lub opracowywane. Wiele tych rozwigzan ma réwniez na celu ujednolicenie
przetwarzania danych o pojazdach, np. powszechnie wystgpujacym problemem jest omytkowe
zamienne stosowanie litery O z cyfra 0 w numerze VIN. Blad ten z r6znych przyczyn wystepuje w
setkach tysiecy numerdéw identyfikacyjnych, w szczego6lnosci dla pojazdéw marki OPEL 1 FORD,
a proba ,,sprostowania” tego btedu wstecz nie jest w zasadzie obecnie mozliwa. Dlatego w systemach

do przetwarzania danych czasami trzeba przyjmowaé, ze w okreslonych sytuacjach O=0 i dopiero
wtedy mozna przetworzy¢ informatycznie w miarg rozsadnie dane o pojazdach. Zresztg litera O 1
cyfra 0 takich samych ktopotow przysparzaja w systemie Katalog ITS na polach wariant i wersja. Dla
celow informatycznych stosuje si¢ w takich przypadkach r6znego rodzaju ,,rozwigzania” utatwiajace
operatorom np. wyszukiwanie danych. Na podstawie zebranych do$§wiadczen, jakie uzyskano po
przeanalizowaniu wymiany informacji pomigdzy systemem POJAZD asystemem Katalog ITS,
mozna stwierdzi¢, ze po kilku latach dziatania systemu POJAZD wigkszo$¢ stacji kontroli pojazdéw
potrafi juz rozrézni¢ pojecie PRODUCENT od pojecia MARKA, pojecie TYP od pojecia MODEL,
jednak nadal pojawig si¢ wadliwe klasyfikacje bedace wynikiem bezkrytycznego przepisywania
informacji o pojezdzie z dokumentdw obcych panstw, bez konfrontacji ich zapisow ze stanem
faktycznym lub obowigzujacymi w tym zakresie przepisami. Obowigzkiem uprawnionego diagnosty
jest wypehienie dokumentu identyfikacyjnego pojazdu zgodnie z zapisami § 6 ust. 1 pkt 2
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie zakresu i1 sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéow [3] oraz wzoréw dokumentdw stosowanych przy tych badaniach po
wykonaniu badania technicznego pojazdu. Zgodnie z zapisami zatgcznika nr 1 dziat I pkt. 0.2
wymienionego rozporzadzenia:

Tab. 1. Identyfikacja pojazdu [3]

Przedmiot i zakres Usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego
. Metoda . .
badania za niezadowalajacy
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.2. Numer 1. Ogledziny i pomiary. a) Brak numeru (VIN) lub numeru nadwozia
identyfikacyjny 2. Porownanie zapisow w dowodzie (podwozia/ramy) lub nie mozna go odszukac.
pojazdu rejestracyjnym (pozwoleniu czasowym) ze
(VIN)/numer stanem faktycznym lub ustalenie
nadwozia/podwozia/ | faktycznych danych pojazdu na podstawie
ramy ogledzin i badan.

3. Poréwnanie danych technicznych pojazdu
z wymaganiami technicznymi okreslonymi
w rozporzadzeniu o warunkach
technicznych.

4. Ustalenie nieznanych lub nowych danych
pojazdu (w przypadku, o ktébrym mowa w
art. 81 ust. 13 ustawy - opinia
1Z€CZoZnawcy).

Uwaga: W przypadku braku danych
postepuje si¢ w szczegdlowy sposob
okreslony w dziale II zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia.

b) Numer niekompletny lub nieczytelny.

¢) Brak zgodnosci zapisow numeru
identyfikacyjnego pojazdu (VIN) lub numeru
nadwozia (podwozia/ramy) oraz numeru
rejestracyjnego ze stanem faktycznym.

d) Oczywiste omytki w dowodzie rejestracyjnym
zwigzane z danymi technicznymi pojazdu.

e) Brak tabliczki znamionowe;j albo jest nieczytelna
lub dane na niej zawarte s3 niezgodne ze stanem
faktycznym.

f) Brak mozliwosci ustalenia co najmniej jednego
parametru zawartego w zalaczniku nr 4 do
rozporzadzenia.
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g) Niezgodnos¢ parametréw technicznych pojazdu z
wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych lub z obowigzujacymi przepisami
homologacyjnymi.

trzeba najpierw dokona¢ ogledzin pojazdu, aby na tej podstawie wypetni¢ wymagania § 6 ust 1 pkt 2 i
dziatu II do wymienionego rozporzadzenia. Przy ustalaniu nieznanych danych technicznych pojazdu
nalezy w mozliwie najwickszym stopniu wykorzystywac¢ dostepne informacje zawarte w takich
zrodlach, jak przepisy 1 dokumenty homologacyjne, dane producenta pojazdu, katalog marek i typow
pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j,
opracowywany przez Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie, a w indywidualnych
wypadkach inne wiarygodne publikacje i dokumenty, dotyczace danego pojazdu lub jego zespotow i
elementéw. Wszelkie ustalenia powinny by¢ rowniez podejmowane:

1. napodstawie przepiséw art. 2 pkt 31-57 i art. 66 ust. 6 ustawy Prawo o ruchu drogowym [1];

2. z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych z § 2-5 rozporzadzenia o warunkach technicznych
oraz z ewentualnych warunkéw dodatkowych dotyczacych danego pojazdu [2];

3. zuwzglednieniem odpowiednich przepisOw Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w
sprawie szczegdtowych czynnosci organéw w sprawach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do
ruchu oraz wzoréw dokumentow w tych sprawach [5].

Dopiero po wykonaniu tych czynno$ci ustalamy wiasciwe nazewnictwo marki, typu, modelu
zgodne ze stanem faktycznym i1 wymienionymi przepisami.
Identyfikacji pojazdu mozna dokona¢ na podstawie: tabliczki znamionowej, oznakowania na

pojezdzie lub karty pojazdu.
FIAT AUTO S.P.A.-

=
23

Fot. 1 Tabliczka znamionowa

Fot. 2. Oznaczenie marki i modelu bezposrednio na pojezdzie
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Fot. 3. Wyciag z niemieckiej karty pojazdu (FAHRZUEGBRIEF ' stary wzor)
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Opis oznaczen identyfikacyjnych umieszczonych na pojezdzie oraz w dokumencie
identyfikacyjnym — karcie pojazdu z Niemiec (Fahrzugbrief — stary wzor) podano ponizej:
2-Fahrzeughersteller — producent pojazdu wedtug przepiséw niemieckich
3- Typ und Ausrustung — typ i kompletacja wedlug przepisow niemieckich
4- Fahrzeug-Ident-Nr — numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)

Sposéb identyfikacji pojazdu wedlug krajowych (europejskich) przepisow dla potrzeb systemu
POJAZD i CEP:
Nieprawidtowy spos6b
D.1 Marka — FIAT ()
D.2 Typ, wariant/wersja — ,,---,,
D.3 Model — 838 LANCIA

Prawidtowy sposob
D.1 Marka — LANCIA
D.2 Typ — 838
Wariant/Wersja —~AL1AA42
D.3 Model -K 2.4 JTD

Uwagi:
Nazwa producenta— FIAT AUTO S.P.A.

Nazwa skrocona
producenta wedtug
katalogu niemieckiego — FIAT (I)

Generyk modelu

wedlug Katalogu ITS

dla rodzaju pojazdu
samochod osobowy

dla marki LANCIA -K

Kod katalogowy ITS — 0281 0000 000000

Jak widac¢ z zalaczonego przyktadu nieprawidtowo przeprowadzona identyfikacja dokonana tylko
na podstawie dokumentéw powoduje, ze zarejestrowanie pojazdu bedzie niemozliwe, poniewaz marki
FIAT (I) nie ma w krajowym systemie katalog ITS, rdwniez uzycie poje¢ typ, model w pierwszym
sposobie jest niezgodne ze stanem faktycznym, gdyz nie istnieje model 838 LANCIA.

2. IDENTYFIKACJA POJAZDOW NA PODSTAWIE NUMERU VIN

Kolejny problem, jaki niekiedy pojawia si¢ w identyfikacji pojazdu, to sposdb powigzania numeru
identyfikacyjnego pojazdu VIN z pojeciami: producent, marka, typ, model. Niekiedy jest on prosty, a
czasami niezrozumialy, a czasami trudny do zrozumienia, nawet dla fachowcow. Obowigzujace
rozporzadzenie Unii Europejskiej nr 19/2011 w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do tabliczek znamionowych i oznakowania identyfikacyjnego
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz sposobu i miejsca ich umieszczania przywotuje pakiet
norm ISO [3] jako obowigzujacy sposob oznakowania VIN pojazdoéw w calej Europie. Te same reguly
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stosowane sg w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie, ale w sposéb nieco odmienny, nie zawsze
rozumiany w naszym kraju, cho¢ catkowicie zgodny z przepisami tych samych norm ISO. W
krajowych przepisach wigkszo$¢ regut stosowania VIN jest opisana, ale ponizej podajemy niektore
informacje nieopisane precyzyjnie, a zgodne z przywolanymi obowigzujacymi przepisami ISO.

Zgodnie z normami ISO producent musi wybra¢ sposdb oznakowania VIN z posrdd nastepujacych
trzech mozliwosci:
1. VIN umiesci¢ bezposrednio na czgsci pojazdu, tzn. na ramie, na nadwoziu samono$nym albo na

cz¢$ci nadwozia, ktéra nie daje si¢ tatwo usunaé lub wymieni¢

2. VIN umiesci¢ na oddzielnej plytce trwale przymocowanej do pojazdu zgodnie z pkt. 1
3. VIN umiesci¢ jednoczes$nie zgodnie z pkt. 1 1 2 na jednym pojezdzie.

W przypadku, kiedy narodowe przepisy danego kraju wymagaja, aby VIN byt czytelny z zewnatrz
pojazdu, (w przypadku zamknigtego pojazdu) woéwczas powinien by¢ on umieszczony wewnatrz
przestrzeni pasazerskiej w poblizu dowolnego stupka szyby przednie;.

Sposdb pierwszy 1 trzeci stosowany jest w Europie, drugi jest obowigzkowy w Stanach
Zjednoczonych 1 w Kanadzie z tym, ze w tych dwoch krajach za czgs¢ nadwozia, ktéra nie daje si¢
fatwo usuna¢ lub wymieni¢, przyjeto tablice rozdzielcza razem z mocowaniem do struktury nadwozia.
W Stanach Zjednoczonych i w Kanadzie jednolicie we wszystkich pojazdach (tam gdzie ten sposob
znakowania jest przewidziany przepisami federalnymi) stosuje si¢ zasad¢ umieszczania ,,0ddzielnej
plytki z VIN” w poblizu lewego stupka szyby przedniej, tak aby VIN byl zawsze czytelny 1 dostepny
na zewnatrz pojazdu nawet pod nieobecno$¢ kierujacego. Opisany system umieszczania VIN
stosowany przez producentow w Stanach Zjednoczonych Ameryki i Kanady podlega $cistej kontroli
rzadowej (nity, oznakowanie nitow, material, plytki, itd.). Jednolito$¢ stosowania oznakowania, trwale
systemy mocowania ,,0ddzielnej ptytki z VIN”, ulatwiaja policji i innym instytucjom szybka
identyfikacj¢ pojazdow. Ponizej inne informacje techniczne dotyczace numeru identyfikacyjnego VIN
majace wptyw na prawidlowg identyfikacj¢ pojazdu.

Tab. 2. Struktura 17-znakowego numeru identyfikacyjnego VIN

WMI-1 VDS VIS

KOD PRODUCENTA INFO O ROCZNIK | FABRYKA| WMI-2
TYPIE
1]2 3 4-5-6-7-8-9 10 11 12 | 13 | 14 15-16-17
Nadaje| Nadaje kraj np. Okresla Nadaje Kod Jezeli konieczne nadaje kraj siedziby

SAE PL producent producent fabryki producenta

TYLKO LITERY LACINSKIE I CYFRY ARABSKIE, ZABRONIONE Q, O, 1 |  TYLKO CYFRY

WMI-2 OKRESLANY TYLKO WTEDY, KIEDY NA 3 MIEJSU WMI-1 WYSTEPUJE LICZBA 9

Objasnienia:

Rocznik - kod roku produkeji lub roku modelu wedtug norm ISO (norma podaje dekoder rocznika od
1971, w tym roku po raz pierwszy pokazaly si¢ wtym zakresie przepisy, aczkolwiek praktycznie
dopiero od 1981 zaczgto stosowac system VIN na wiekszg skale w calym $wiecie). Rok modelu moze
by¢ podany wyprzedzajaco, np. faktyczny rok produkcji to listopad 2007 r., kod rocznika jaki
znajdziemy w VIN to 8.

Tab. 3. Kody roku produkcji

KOD ROCZNIKA W ZALEZNOSCI OD ROKU 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979
KALENDARZOWEGO 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1980 1981 1982 1983 1984 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993
A B C D E F G H J K L M N P

1994 1995 1996 1997 1998 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
R S T \ W X Y 1 2 3 4 5 6 7

2008 2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
8 9 A B C D E F G H J K L M
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Dozwolone znaki w VIN

A,B,C,D.E,F,G,H,J, K,L,M,N,P,R,S,T,U,V,W,X,Y,Z,1,2,3,4,5,6,7,8,9,0 (litery I, O, Q nie powinny
by¢ uzywane) razem 34 znaki

WMI-1 - Word Manufacturer Identifier; Swiatowy kod identyfikujacy producenta

WMI-2 - drugi czlon identyfikujacy producenta, stosowany kiedy produkuje mniej niz 500 szt.
pojazdoéw rocznie. Kazdemu producentowi moze by¢ przyznany przez Narodowa Organizacja kraju,

w ktorym producent ma swoja siedzibe, jeden lub kilka kodow WMI odpowiednio do rozmiarow
produkcji. W Polsce na mocy obowigzujacych przepisow funkcj¢ Narodowej Organizacji peini
PIMOT — Przemystowy Instytut Motoryzacji, Warszawa

VDS — Vehicle Descriptor Section, czton okreslajacy pojazd, podaje informacje dotyczace gtownych
cech pojazdu np. oznaczenie typu/wariantu/wersji dla marek PEUGEOT, CITROEN,

VIS — Vehicle Indicator Section, stanowi kombinacj¢ znakéw ustalonych przez producenta w celu
odréznienia jednego pojazdu od drugiego

SAE — Society of Automotive Engineers, USA, Stowarzyszenie Amerykanskich Inzynieréw.
Przyznawane kody WMI sa rejestrowane i sprawdzane przez Migdzynarodowa Agencj¢ SAE
dzialajaca z upowaznienia ISO.

ISO — International Organization for Standardization, Migdzynarodowa Organizacja
Normalizacyjna.

Na rynku europejskim producenci stosuja obowigzkowo VIN, ale wiele firm (bo normy to
dopuszczaja), nie wypetnia trescig cztonu VDS, a nawet kodu rocznika, nie moéwiac juz o tzw. cyfrze
kontrolnej utatwiajacej wykrywanie sfalszowanych numeréw. Na rynkach afrykansko-azjatyckich
VIN (numer nadwozia) moze sktada¢ si¢ z 12-znakéw (nie jest to tak naprawde VIN, brak 17-
znakoéw). Co wigcej, mozliwe jest w wyprodukowanym w Europie czy w Azji pojezdzie na rynek
amerykanski oznakowanie sktadajace si¢ z dwoch VIN-Ow (nieco si¢ réznigcych trescig) jeden
umieszczony bezposrednio na czgsci pojazdu, tzn. na ramie, na nadwoziu samonos$nym, drugi
umieszczony na oddzielnej ptytce trwale przymocowanej do pojazdu wedtug podanej juz wczesniej
zasady. Roznig si¢ one np. trescig w cztonie VDS, ktory w wedtug przepiséw amerykanskich musi
by¢ doktadnie opisany (na ptytce oraz tabliczce znamionowej), a w Europie czy Azji moze by¢
wypetniony nic nieznaczacymi jednakowymi znakami (np. 000000 lub XXXXXX lub ZZZ7Z77). W
takim przypadku decydujacy o identyfikacji pojazdu jest VIN z ptytki i tabliczki znamionowe;j
(zgodnie z przepisami jest to prawidlowe oznakowanie), dla ktorego wystawiony jest pierwotny
dokument wtasnosci (TITLE) lub dokument rejestracyjny wydany w Stanach Zjednoczonych Ameryki
lub Kanadzie. Ten drugi niby VIN nie spetnia cz¢sto, np. wymogu dlugosci 17-znakdéw czy innych
przepisow 1 jest tylko identyfikatorem pomocniczym.

Jak juz to opisaliSmy, czton WMI okres§la producenta a nie mark¢ pojazdu, aczkolwiek bardzo
czesto istnieje bezposredni zwigzek pomiedzy nazwa producenta i nazwg marki. W opisanym w tym
opracowaniu przyktadzie nie jest to takie proste. Mamy kod WMI — ZLA, ktéry nalezy zgodnie z
trescig tabliczki znamionowej do producenta o nazwie FIAT AUTO S.P.A., ale marka LANCIA,
bedaca zewngtrznym oznakowaniem pojazdu, nie ma jgzykowo nic wspolnego z nazwa producenta.
Trzeba zatem w takich przypadkach zawsze starannie dokona¢ identyfikacji pojazdu z natury i nie
ulega¢ presji dokumentow rejestracyjnych kraju poprzedniej rejestracji, lecz opisywaé rzeczywisty
stan oznakowania pojazdu.

Tab. 4. Tabela wszystkich oficjalnych WMI, jakie obecnie stosuje tzw. FIAT

Nazwa producenta WMI
Fiat Auto Argentina SA 8AP
Fiat Auto Egypt Industrial Co | DAA
Fiat Auto Poland SA SUF
Fiat Auto S.P.A. ZAA
Fiat Auto S.P.A. ZAB
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Fiat Auto S.P.A. ZAC
Fiat Auto S.P.A. ZAD
Fiat Auto S.P.A. ZAR
Fiat Auto S.P.A. ZFA
Fiat Auto S.P.A. ZFB
Fiat Auto S.P.A. ZFC
Fiat Auto S.P.A. ZFD
Fiat Auto S.P.A. ZLA
Fiat Auto S.P.A. ZLB
Fiat Auto S.P.A. ZLC
Fiat Auto S.P.A. ZLD
Fiat Auto S.P.A. ZLX
Fiat Automoveis SA 9BD
Fiat Carrelli Elevatori S.P.A. ZA9
Fiat Diesel Brasil S/A 9BE
Fiat India Automobiles Ltd MAG
Fiat Veicoli Industriali S.P.A. ZCF

Czgsto bywa jednak latwiej, np. producent AUTOMOBILES PEUGEOT, kod WMI: VF3 uzywa
nazwy marki PEUGEOT, ktora jest jezykowo czgécig nazwy producenta. Utatwia to skojarzenie pojg¢
WMI-PRODUCENT-MARKA, tj. VF3 - AUTOMOBILES PEUGEOT - PEUGEOT. Niestety zdarza
si¢ rowniez tak, ze producenci, ze wzgledow handlowych, uzyczaja sobie na wzajem WMI,
wprowadzajac tym samym duze zamieszanie w identyfikacji pojazdu bo WMI nie pasuje do typowo
kojarzonej najczesciej stosowanej] MARKI.

WNIOSKI

Standaryzacja danych gromadzonych w systemie POJAZD i1 CEP wymaga stosowania jednego
referencyjnego katalogu marek 1 typow pojazddéw. Takim katalogiem jest od wielu lat katalog
Instytutu Transportu Samochodowego.

Stacje Kontroli Pojazdow petnig wazng role podczas procedury pierwszej identyfikacji pojazdu 1
powinny mie¢ udostepnione nieodplatnie lub po bardzo niskich cenach réznego rodzaju zbiory danych
referencyjnych o pojazdach celem zapewnienia jednolitych zasad opisywania pojazdow.

Streszczenie

Klasyfikowanie nowego pojazdu na potrzeby systemu POJAZD i CEP opiera si¢ na dokumentach
homologacyjnych, ktore w S$cisly i okre$lony przepisami mig¢dzynarodowymi i krajowymi sposob okreslajg
podstawowe cechy identyfikacyjne i techniczne pojazdu. W przypadku pojazdow uzywanych sprowadzonych z
zagranicy, ktorych jest coroczne zdecydowanie wigcej podczas wykonywania procedury dopuszczania do ruchu
proces jest bardziej ztozony. Stacja kontroli pojazdow musi w takim przypadku uwzglednié: stan faktyczny
poprzez rzeczywiste badanie pojazdu, zapisy w dokumentach kraju poprzedniej rejestracji oraz krajowe
przepisy w szczegdlnosci w tak zwanych niezharmonizowanych obszarach prawa materialnego. W takim
przypadku role integratora i standaryzacji danych identyfikacyjnych i technicznych pehi katalog ITS.

Stowa kluczowe: identyfikacja pojazdow, systemy: POJAZD i CEP
The vehicle identification for the needs of the ,,POJAZD” and ,,CEP” systems

Abstract

Classifying a new vehicle for the purpose of “POJAZD” and “CEP” systems is based on the type-approval
documents, which define the basic identification and technical characteristics of the vehicle in a strict and
specific ways determined by international and domestic regulations. In the case of second-hand vehicles
imported from abroad, which are annually significantly more numerous, the process of admitting into service is
more complex. Vehicle inspection station must then take into account: the actual condition of the vehicle by
examining it, the records in the documents of the country of previous registration and the national laws, in
particular the so-called non-harmonized areas of substantive law. In this case, the role of integrator and
standardization of the technical and identification data is played by the ITS catalogue.
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